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C’est trés euphorisant de reconstituer avec quinze ou vingt ans de recul, les grandesrivalités del’indus-
trie automobile. Le choc pétrolier de 1973 allait mettre un terme a une époque, clore un age d'or de
I'industrie automobile. La crise énergétique allait condamner de nombreuses voitures de grand-
tourisme. Alors nous avons choisi de réunir trois représentantes de cette race des sportivesdelafindes
années soixante et du début des années soixante-dix, trois automobiles symboligues, belles et raffi-
nées, autant sur le plan technique que sur le plan esthétique. Trois modéles en train de deverir des oe
ces de collection :une francaise, la Citroén SM, I'occasion manquée de I’ association Citroen - Maseras

une allemande, laBMW 2800CS, qui a contribué a forger la nouvelle image de margue et une italicnne

la Lancia Flaminia Sport, chef-d’ ceuvre oublié du carrossier Zagato.

LANCIA FLAMINIA
SPORT

nl’asouvent répété, lalanciaFla-
minia souffre d'une indifférence
injustifié¢e. De son « vivant »,
comme aujourd’hui, ce modéle
ne souléve pas I'enthousiasme des connais-
seurs et c’est bien injuste. Surtout dans la
version Zagato, qui fait I'objet de notre con-
frontation. Lors du Salon de Turin 1958,
Lancia était en mesure de présenter pas
moins de trois nouvelles carrosseries sur la
base mécanique de la Flaminia lancée en
1956. Pininfarina créa un coupé spacieux,
Touring proposa un modéle plus sportif,
réservé & deux personnes, quant a Zagato,
selon son habitude, il signa le dessin le plus
sportif.
La Flaminia Sport de Zagato réunit tous les
canons esthétiques propres a ce carrossier.
Une silhouette aérodynamiques avec les
phares profilés (qui disparaissent sur les
modeles postérieurs avant de réapparaitre
sur la Super Sport en 1964, et la fameuse
double bulle que constitue le cock-pit.

performances

Auregard de ce profil trés sportif, on s’ attend
a une mécanique tres aiguisée, a des presta-
tions violentes. Par essence méme, la berli-
nette est une carrosserie qui s'adapte a des
mécaniques trés brillantes qui ont partagées
leur existence entre laroute etlapiste. La Fer-
rari 250GT Berlinette ou |'Alpine Tour de
France en sont les spectaculaires exemples.
Avec la Flaminia Sport, on reste quelque peu
sur sa fin. Elle reprend en effet pigéce pour
piéce — a quelques nuances prés — le
moteur de la Flaminia GT, a savoir le
6 cylindres en V a 60°, dont la cylindrée a
étéportéede 2,5 litres a 2,8 litres, al'occa-
sion du Salon de Turin 1963. C'est un
groupe en alliage léger de trés exactement
2.775 cm*{85x 81,5 mm) avec une distri-
bution par arbres a cames central. L'alimen-
tation est assurée par trois carburateurs dou-
ble corps Weber inversés (deux du type 35
DCNL 3 et un 35 DCNL 2). Le moteur de la
Flaminia Sport, comme celui de la Flaminia
GT, affiche 150 ch & 5.400 u/mn. Cette
puissance, trés convenable pour un coupé a
vocdtion familiale ou touristique, sermble plus

" réduit de 90 kg

1.420 kg), la Flamin

200 km/h. )

comportement routier
Comme la Flaminia Tourmg, 2 camcsse e
Zagato est établie sur le ¢ et de
2,52 métres d'empattement oNgUeLS

hors-tout de moins de 4,50 méatres
Lancia une voiture beaucoup p'u ;
que ses deux rivales puisque lz BN eSure
4,66 metres, tandis que la SN
4,89 métre | Cette compacité ac
coup surletempérament de laFlamina
gré sa puissance insuffisante, la Lanc
sente un équilibre général qui appelle 2 con-
duite sportive. La suspension avant, parr
sorts hélicoidaux, et I'essieu arriére de Don
suspendu par des resorts semi-elliptigues
s’accommodent bien d’une conduite rz;

et il faut vraiment « attaquer » pour que 2
carrosserie prenne un roulis désagréable. Lz
Flaminia, lourde de I'avant, marque une pro-
pension trés nette au sous-virage, dans un
premigr temps, mais rapidement on peus
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UN MEILLEUR COUT AU KILOMETRE.

Le supera 5F lelitre . C'est vraiment le moment
de faire des économies.
Pour 1 centime au km, ottrez a votre moteur un trar-
tement remétallisant. Métal 5, remétallisant anti-usure,
permet & votre moteur de conserver ses performances.
Et de diminuer les surconsommations. Les tests et
essais, sur voiture essence ou diesel, ont montré
une remontée et un rééquilibrage des compressions.
Cette meillzure étanchéité des chambres de combus-
tion permet une réduction notable des consomma-
tions d'huile par brilage et un meilleur rendement du
carburant.

UNE “ASSURANCE-SANTE".

Vous devez traiter votre moteur dés 50.000 km.
Verifiezle : prenez vos compressions avant traterment
et aprés 1.000 kilométres. Et comparez.

I
j Veullez m'adresser
v + 15 F de frais d’'envol recommandé (colis adressé dans les

o & 7 e = Prépom____ S
Adresse = For s "
Code postal - 5 Ville __ o RS

' Ci-joint mon réglement par chéque bancaire, CCP ou mandat posial 2 lordre de SODITEN.  2e 2= oe

— tratement(s) Métal 5 au priz 2

Les spécialistes conselllent méme ce = =2=
préventivement dés la fin du rodage : les et
moins speciaculaires, mais vous disposere
temps d’un moteur au mellleur niveau ce
mances.

En vente chez les grossistes automo

s'utilise dans un
filtrante récentes
pendant 15000 km
vidanges et n'a aucune
trés simple
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BMW 2800CS

La Bayerische Motorer Werke n‘allait pas
bien du tout lorsqu’un responsable du « pro-
duit » eut I'ides de génie d'abandonner les
sses VE, lesberlines 502 etles cabriolets
)3e1 507, pour setourmner vers un créneau
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cpart de la renaissance. Dés lors, 'ascen-
= BMW vers la réussite ne se fait pas

are. La 1500 cédela place aune 1600
des 1864, tandisqu’une 1800 était apparue
des 1963 et qu'une 2000 était lancée en
janvier 1966.
Quelgues mois auparavant, le moteur
4 cylindres 2 litres de la 2000 TI, dévelop-
pant 120 chevaux, avait été monté dans leg
coupés 2000 CS, tandis que la 2000 C se
contentaitdes 100 chevauxdela 2000 rior-
male. Le ton était donné. Ces coupés
2000 CetCS, apparus al’occasion du Salon
de Franckfort 1965, étaient les premiers
d‘une lorigue dynastie.
En septembre 1968, BMW lancait le riou-
veau coupé 2800 CS. Mémeligne générale,
avec en particulier la ceinture de caisse qui
fait tout le tour de la voiture. Et surtour,
méme habitabilité. La BMW 2800 CS est
une vraie quatre places et ce point fort a été
privilégié au détriment d'un caractére sportif
plus tapageur.

performances

Aupremiercoupdedémarreur,le 6 cylindres
en ligne apporte ce souffle rassurant des
mécaniques qui respirent bien. Souplesse et
puissance se retrouve au rendez-vous de la
qualité. Pour une cylindrée de 2.788 cm?,
avec un rapport alésage-course de 86 x
80 mn, le six en ligne BMW affiche 170 ch
DIN & 6.000 tr/mn avec un couple maximal
de 23,8 Mkg a 3.700 tr/mn. C'est une
mécanique batie pour I'autorouté ; au volant
de la 2800 CS, c’est I'opulence a |’ état pur
qui s'impose. Pas question de maltraiter ce
moteur commeunpetit 4 cylindres sportif et
pointu. Le 6 cylindres avale les kilométres
dans le silence et |'efficacité, Le 400 métres
départ-arrétéestrégléen 16 secondes 3/5e,
le 1.000 meétres départ-arrété en
30 secondes 2/5¢. La BMW 2800 CS par-
vient a franchir la barre des 200 km/h, surle
circuit de Montlhéry,

" comportement routier

iisation normale, la BMW garde une
Lde saine. Ses réactions restent neutres
ue I'on ne cherche pas & contrarier la
n de ce gros coupé. La 2800 CS
1 es1 pas une voiture de sport et on ne doit
[ ater comme telle. Si on la pousse
ses gerniers retranchements, la BMW
ré npodsetlatrop grande flexibilité de
la suspension, surtout 3 ['avant.

L'agre U moteur, trés bien servi par la
rapports bien étagés, encou-
ceénordements et alors la BMW
dévoile ses Tablesses. Les ruades du train
arriére ne sont sans doute pas tempérées par
un équipement pneumatique approprié. En
outre, la direction & boitier 2 écroun’a pasla
précision d'une crémaillére et les dépasse-
ments & grande vitesse peuvent devenir
préoccupant. Non, décidémment, le terrain
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de prédilection est plus |'autoroute que le par-
cours de montagne. Le différentiel & glisse-
ment limité contribue & donner a la BMW
2800 CS sa neutralité.

Lagrande lacune technique de laBMW réside
dans son systéme de freinage. On a choisi,
pour cette voiture capable de dépasser les
200 km/h, un montage mixte avec des dis-
ques & l'avant et des tambours & I"arriére. En
utilisation calme, cette disposition ne pose
pas de problémes majeurs. Mais sur un par-
cours montagneux ou méme en plaine en
conduite rapide, les freins dévoilent vite leurs
faiblesses et leurs limites. Du méme coup, ils

entravent les possibilités profondes de la voi-
ture.

On comprend d’autant plus mal cet équipe-
ment que BMW avait choisi de munir ses ber-
lines 2500 et 2800 de quatre freins a dis-
ques. L'option est surprenante, pour une voi-
ture qui se veut sportive |

confort

C'est le point fort de la BMW 2800 CS, etle
corollaire de ces imperfections en matiére de
comportement. Malgré des siéges alle-
mands traditionnellement fermes, malgré un

équipement pneumatique discutable, la
BMW propose un confort de suspension trés
satisfaisant. Les places arriére ne sont pas
symbaliques etl’onestvraiment en présence
d’une 4 places, plus d'une 2+ 2 d’autant
plus que la remarquable visibilité en fait un
coupé tres lumineux.

conclusion

LaBMW 2800 CSestuncompromisetellea
les inconvénients inhérents & ce choix. Avec
une mécanique brillante, on se prend a
regretter quelquefois qu’un certain tempéra-
ment bourgecis ait &té mis trop en avant. ..
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CITROEN SM

Lorsque Citroén dévoile la SM au Salon de
Geneve 1970, les passionnés sont au com-
ble de I'aise. Aprés la disparition des grandes
marques sportives, la France n’a plus de voi-
tures de grand-tourisme sinon dans la caté-
gorie des petites cylindrées avec Alpine et
Matra.

Dans la SM, c’est toute la technologie de
Citroén qui est mariée avec le savoir-faire de
Maserati. La firme du Quai de Javel était en
effet venue en aide 3 Maseratien 1968, tan-
dis qu'elle connaissait de grosses difficultés
financiéres, De cette association, du génie
intuitif et de la science avant-gardiste de
I'autre, on est en mesure d’attendre un petit
chef-d’ceuvre mécanique.

Tout dans ce grand coupé surprend, étonne,
déconcerte. La carrosserie d'abord, avec cet
assemblage de volumes doux et souples
(flancs, ailes avant), et de motifs trés angu-
leux (vitrage, panneau arriére). La silhouette
générale inspire la puissance, sans oublier
des qualités aérodynamiques dont Citroén
s'est fait le promoteur avec la DS, bien avant
quele CXnedeviennent une preoccupation
la mode.

performances

Chez Maserati, I"ingénieur Giulio Alfieri a des-
sine un 6 cylindres en V ouvert 3 90°, un
bloc de 2.670 cm? qui développe 170 ch a
5.550 tr/mn. C'est exactement la méme
valeurquecelledelaBMW 2800 CS, maisla
SM est handicapée par un poids plus élevé.
Avec 1.460 kg pour la voiture francaise,
contre 1.330 kg pour I'Allemande, on se
trouve avec un rapport poids puissance
moins favorable. Cependant, grice a ses
qualités aérodynamiques, la SMréalise prati-
quement les mémes prestations que sarivale
allemande et sur 1.000 métres, elle parvient
méme & la battre de quelques dixiémes de
seconde.

En vitesse maximale, |a finesse aerodynami-
que de la SM lui permet de régler leur compte
atoutes ses concurrentes. A Montlhéry, elle
est chronométrée a 217 km/h, ce qui repré-
sente un bon 220 sur la route.

Malgré ces chiffres remarguables, la SM
laisse une impression de (relative) mollesse,
surtout au niveau des reprises, et dés le
modele 1973, elle recevra un dispositif
d'injection électronique Bosch, &la place des
trois carburateurs Weber double corps. La
puissance passeraalors 4 178 chevaux et le
constructeur revendiquera une vitesse maxi-
male de 228 km/h.

comportement routier

Fait exceptionnel pour un coupe sportifde ce
gabarit, la SM conservait I"architecture qui
avait fait la spécificité de Citroén depuis
1934, & savoir la traction avant.

Citroén a réussi, avec la SM, une voiture
d’une stabilité exceptionnelle. Qu‘il pleuve,
qu'ilvente, quelque soit la qualité de la route,
la SM conserve sa trajectoire. !
La direction & rappel asservi apporte une
sécurisation diabolique. Un systéme d'assis-
tance progressive permet de disposer d’une
direction trés légére, pour les manceuvres a
faible allure, tandis qu'a mesure que la
vitesse augmente, le volant devient plus dur
et plus sensible.

62

o
B




TN

- o

LS - = g
“ S

- T it

P

e
RPN

o, Mol *

_'E‘.Lx.s..a}-.ym.




SRR

2R

DOSSIER

De nuit, les six phares procurent un éclairage
remarquable d’autant qu’ils disposent {ceux
de I'extérieur) d’'une commande direction-
nelle, quileur permet de balayer toute laroute
en courbe. Au total, la SM accumule tous les
éléments qui confortent la sécurisation du
pilote. Dans cette locomotive, plus rien ne
semble pouvoir freiner I'ardeur du conduc-
teur. Niles conditions climatiques, nil’état de
la route ou son profil ne semblent poser pro-
bleme a cette dévoreuse de hitume. Et c'est
peut-étre la I"écueil le plus inquiétant de la
SM ; elle a permis de reculer les limites de
compétences des utilisateurs. Sa faculté de
palier toutes les faiblesses n’est pas sans
limite, et la sécurisation & I'extréme peut
devenir problématique...

Le freinage est lui-aussi satisfaisant quoiqu’a
long terme, on puisse fatiguer les disques.
Des disques auto-ventilés a 'avant ne
seraient pas superflus.

encombrement respectabie, la SM n’est
qu’une 2 + 2. Et encore, les siéges arriére ne
sont guére confortables ; ils sont rendus
étroits par le resserrement de la voie arriére.

On appréciera selon son gout, le tableau de
bord tourmenté de la SM mais chacun regret-
tera les fautes de go(t et les défaillances de
finition qui ne manquent jamais de ternir la
reussite des produits frangais.

conclusion

La SM est un testament superbe. Derniére
voiture d’'une épogue, cet immense coupé a
I"'encombrement démesuré pour une 2 + 2
était une fantastiqgue machine arouler queles
chiffres ne peuvent pas traduire. ll fallait rou-
ler plusieurs heures en SM pour godter le
charme de ce coupé totalement indifférent a
I"état delaroute et des conditions atmosphé-
rigues.

confort

BILAN

zone de prix abordable. Conforme a I'image
de Citroén, la SM est une prouesse mécani-
que maisilluimangue lanervositéet la classe
que méritait ses qualités routiéres. La Lancia
Flaminia Sport estla plus ancienne dulot. Elle
doit un peu de son charme a son age, mais
aussi une certain rusticité inhérente 3 son
aspect sportif, trop accusé. La BMW
2800 CS semble représenter le meilleur
compromis avec des aptitudes routiéres qui
s'accommodent d’une utilisation familiale.
Le verdict de I'histoire I'a dailleurs récom-
pensée. La SM et la Flaminia n‘ont eu aucune
descendance chez leur constructeur . Le
coupé BMW, en revanche, a évolué en ver-
sion 3.0 CS puis en série 6 (628/630/633
etc.).
Preuve que BMW avait su fairele bon choix et
a meérité sa notoriété.

F.DELAROCHE

Depuis la DS, Citroén apparait comme le
constructeur champion du confort. LaSMne
peut pas déementir cette réputation, fut-ce
dans le domaine du grand-tourisme. La sus-
pension hydro-pneumatique a fait de la SMla
grande routiére la plus tranquille et la plus
sécurisante que |'on pouvait imaginer mais
ce confort était surtout intimement lié au
comportementidéal dela voiture. Malgré son

Ces trois automobiles ont des personnalités
trés tranchées. On ne peut pas faire un bilan
chiffré de cette confrontation, car les trois
voitures ont vécu a des époques légérement
décalées mais elles procédent toutes les trois
de la méme philosophie. Elles ont cherché &
entretenir une image traditionnelle du grand
tourisme, avec des moyens technigues trés

sophistiqués, mais tout en restant dans une

CITROEN SM

LEURS CLUBS ATTITRES

e BMW CLUB DE FRANCE : 3, Villa
Patrice Boudard, 75016 Paris, Tél. (1)
525.79.38.

¢ LANCIA CLUB FRANCE : Villa Aurelia,
Les Quatre Seigneurs, 348320 Herbeys.
¢ SM CLUBDEFRANCE : 21, avenuede
Gaulle, 35530 Noyal sur Vilaine (corres-
pondance : BP 9, 59382 Woatrelos
Cedex), Tél. (20) 26.59.48.

BMW 2800CS

LANCIA FLAMINIA SPORT:

MOTEUR ... .. . o cinvvis ie v aiiiss 6cyl.enVaooe 6 cyl. en ligne 6cyl.enVab0o®
Cylindeée . . .« v crvwn an v wah W < 2.670cm?® 2.788cm? 2.775cm?
Alésage +course . . .......... 87 x65mm 86 x B0 mm 85x81,5mm
PUSSANEE! « « & o wiesr & 2 4w agien s o 170ch DIN & 5.5600 tr/mn 170 ch DIN & 6.000 tr/mn 150 ch CUNA & 5.400 tr/mn
COUPIE s = o+ + snas 2o 4 8 Biass 23,5 Mkg a 4.000 tr/mn 24 Mkg & 3.700 tr/mn 22,8 Mkg a 3.500 tr/mn
Compression . ............. 9:1 9:1 9:1
Alimentation . ...........,. 3 carbus DC inversés 2 carbus a registre 3 carbus DC
Distribution . . ... ........... 2x2 ACT 1ACT Arbre a cames central
TRANSMISSION . . ... ........ Traction avant roues arrigre motrices roues arriere motrices
Boitedevitesse . . . . ... ....... 5 vitesses 4 vitesses 4 vitesses
CHASSIS o e b autoporteuse autoporteuse soubassement
Suspensionavant . ........... hydropneumatique indépendantes/hélicoidaux indépendantes/hélicoidaux
Suspensionarrigre . . ... ... ..., hydropneumatique indépendantes/hélicoidaux de Dion/semi-elliptiques
Freinsavant . . ... ........... Disques Disques Disques
Freinsamére. . . .. ........... Disques Tambours Disques
DIreGtion ... . » 4 & w4 x o wavain crémaillére vis et écrou vis et galet
DIMENSIONS

Empattement . ... ... ... .. ... 295cm 262,5cm 252 cm

Voie ARIAV . ... ............ 1562,5/132,5¢cm 144,5/140 cm 137/137 cm
LORGUBtr .« < =« o« smae & 5w @ ia 489,5cm 466 cm 449,56 cm
Langeu v u v ¢ 5 smnls & & & 6 S s 183,56cm 167 cm 163 cm
HAauer o x v s smam e 53 250 132,5cm 137 cm 130 cm

PoOitS: owm sowom o ovons w55 5 idn 1.450 kg 1.345 kg 1.210kg
VITESSEMAX . .. ... s " 220kmh 205 kmh 360 kit
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