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o I ant Repartition des masses idéale et freinage surpuis-

sant sont indéniablement les principales qualités des Flaminia. Quant au

choix des carrosseries, c’est affaire de goiit.

Un arrét inopiné 7
Le freinage a quatre

disques assistés et double

circuit se révéle

particulierement efficace.

Le cabriolet Touring est

moins rigide que le coach

Pininfarina, mais

Pexcellente tenue de route

est une constante.

e gris métal leur va si bien ! Nous au-

rions voulu le faire exprés que ne nous

'y serions pas mieux parvenus. Cela
dit, ce 'est pas une coincidence diaholique si
le cabriolet Touring de Gilles Munier et le ¢oa-
ch Pininfarina d’Antoine Henry arhorent tous
deux une livrée gris métal ; 'immense majorité
des Lancia se partagent en effet les diverses
nuances de blanc, gris et
bleu marine, rebaplisé
bleu Lanecia. Sobriété
avant tout. En compa-
rant ces deux versions dérivées de la berline
Flaminia, on se dit que le cabriolel est bigre-
ment plus moderne avee ses douhles phares et
sa ligne basse. Celui-ci date pourtant de 1959,
et le coach de 1967 ! EL malgré les appa-
rences, c’est encore le coach qui possede la
motorisation la plus développée : 2,8 | contre

2,51 seulement pour le cabriolet.

«Le gris métal
leur va si bien !»

Ces deux confortables cylindrées sont
toutefois davantage traitées dans un souci
de souplesse et de longévité que de perfor-
mances. Plus bourgeoises que sportives,
done, comme I'élaient aussi leurs concur-
rentes I'Alfa Romeo 2600 et la Fiat 2300
3. Laquelle est la plus désirable, de la Fla-
minia convertible ou de I’Alfa 2000-
2600 Spider ? Tous les
auleurs alfistes préten-
denl que, comparative-
menl, la Laneia ne vaul

pas un pet de lapin. Et on lit invariable-

ment dans les ouvrages sur Lancia que sa

concurrente n’a aucune classe, et n’est mé-
me pas en alu ! Rendons en tout cas hom-
mage a Touring, assez imaginatif et
talentucux pour produire quasiment simul-
tanémentl des lignes aussi réussies que
celle de la Maserati 3500 GT et de la Fla-



minia GT, au lieu de broder & I'infini sur le

méme theme comme Pininfarina !

La personnalité de cette voiture Lient
heaucoup en sa ceinture de caisse lisse et
tendue comme un arce, et & son éclairage :
doubles projecteurs 4 I'avant sous des sour-
cils obliques, rappelant un peu les Rolls-
Rovee “japanege headlamps™, larges
combinés chromés et colorés a l'arritre, re-
prenant la méme inclinaison. La double sor-
tie d’échappement, méme si elle méne la vie
dure aux butoirs de pare-chocs, donne une

touche trés Grand Tourisme !

Stricte deux places

Le convertible est une stricte deux places,
le renfort en chapeau de gendarme au-des-
sus de ’embrayvage, juste derriere les
sieges, ne permettant pas d’aménager des
places d’appoint. Un petil dossier raide fait
illusion, mais 'espace n’est destiné qu’a
Iexcédent de bagages qui n’aurait pas pu
trouver place dans la malle extraplate, en-
tierement revétue de caoutchouc strié noir.
Tarif haute couture ne rime pas encore
avec moquette, 4 la fin des années 50 en
Italie, et ce sont ces mémes revétements
qui courent sous les pieds des occupants.
On ne s’en plaindra pas aujourd’hui, car ils
se font rares, la moguelte élant tellement
plus commode a travailler et flatteuse ! Les
sibges en culr ont un curieux dossier péta-
loide, I"assise du conducleur est échanerée
pour permettre le débattement du levier de
vitesses, tube chromé contrecoudé monté
sur le ¢6té du tunnel de transmission.

La planche de bord en tole est symé-
trique el présente deux réminiscences de
saute-vent. Entre les deux gros compteurs
ronds, la colonne de direction réglable en
profondeur sort toule gréle et horizontale
comme celle d’une Jaguar XK. Terminons
ce tour du propriétaire par une visite du
compartiment moteur : le capot s’ouvre

dans le mauvais sens et demeure levé sur

Le cabriolet Flaminia
Touring est une stricte
deux places, le renfort
au-dessus de I'embrayage
interdisant de ménager
une banquette arriére.

Typique des versions
Touring, le volant Nardi

a fine jante bois. Remarquez
’absence de pare-soleil
sur le cabriolet !

s

deux systémes a cliquet dispensant de bé-
quille. Le V6, trés compact, est niché
contre le tablier tandis qu’au beau milieu
de la baie se dresse a la maniére d’une
pierre tombale un radiateur élroil el pourvu
de volels thermostatiques ! Aucune cloison
ne le relie a la grille de calandre, ce qui
ajoute & cette impression de fossile d’avant-
guerre. La batterie est logée devanl.

Assis au volant, la position plait immédia-
temenl, le pédalier inversé est la solution la
plus ergonomique, I'instrumentation est par-
faitement lisible ; en revanche aucune indi-
cation sur les boutons de commandes ! Le
démarrage est facile pour peu que I'on utilise
le starter a froid. Le moteur manque un peu

de couple sous 2.000 tv/mn ; tout en le main-

tenant, ¢’esl Poccasion de détailler environ-
nement : allumage automatique & louverture
des portigres, rétroviseur jour et nuit, cen-
drier, allume-cigares, long levier d’appel de
phares a portée de main... Tout semble avoir
ét¢ congu pour satisfaire le conducteur exi-
geant. Un regret tout de méme concerne le
levier de frein & main, hideux, malcommode
a I’horizontale sous le tablezu de bord et dont
I'efficacilé ne se montre pas au-dessus de
tout soupgon. Sans assistance bien sfr, la di-
rection parail bien lourde en manceuvres
(quatre tours entre butées) et le diametre de
hraquage se révele dans la norme avec 11 m.
Mais dés que I'on roule elle s’allege, répon-
dant alors au caractere vif de la mécanique :

0 2 100 en moins de treize secondes (onze se-
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Plus cossu, plus lourd aussi, le coach Pininfarina est plus logeable qu’un coupé Touring GTL 2+2 et présente
I’avantage d’un coffre important. En vitesse de pointe, 'écart est de 10 km/h.




condes seulement en version 2,5 1
3 C). Attention toutefois : le recen-
frage est un peu paresseux, c’est au
conducteur de placer sa voiture sur
la trajectoire désirée. Le manie-
menl du levier au plancher est tres

agréable, ferme et précis, et I'em-

brayage plus doux quon ne le penserait de
Uintérieur du coffre du prime abord. Quant a I’étagement, il sert ad-
cabriolet est entiérement
garni de caoutchouc,

aux armes du carrossier.

mirablement la souplesse de ce V6. La pre-
mitre monte & environ 55 km/h, les rapports
suivants 2 80, 117 et 172 km/h.

Pas de zone rouge

Plein de bonne volonté, on note toutefois un
essoufflement du moteur passé son régime
de puigsance maxi (5.100 tr/mn) qui, est

dailleurs le régime maximum préconisé par

LE COACH HABILLE PAR PININFARINA est plus banal
d'aspect. il reprend pourtant I’élégante surface vitrée laté-
rale “maquillée a 'Egyptienne” des Florida et Flamina ber-
lines. Plus trapu que ces derniéres, il s’est vu gratifié d’'un
pare-chocs arriére horizontal pour élancer le trait. Mais
son raffinement ne le céde en rien aux Touring et son habi-
tacle vaut a lui seul le détour : cuir reuge somplueux,
accoudoirs a toutes les places, le dossier de la banquette
arriére lui-méme reproduisant le galbe de deux fauteuils
accolés. La position de conduite est moins favorable aue
dans la GT, le volant étant plus haut et Passise trop piate
pour soutenir les cuisses... Cet exemplaire, un 3 B 2,8 i,

monte aisément & 180 km/h et parcourt e 0 3 100 en

12,7 s dans un confort de salon. L'insonorisation notam-
ment est bien meilleure et la suspension trés agréable,
méme si la volumineuse soute a bagages est utilisée...

L’univers Pininfarina )
peinture noire verniie,’/
chrome, cuir et moguette
rouge. Remarquiez, /

le levier de vitesses

au plancher, le/frein

a main et [a profusion de
cummandps dissimulées
sous la planche de bord !

le constructeur. Il faut v veiller, car le
compte-tours n’est pas doté de zone rouge
et. en dehors de cette baisse de rendement,
aucun signe ne vient troubler la quiétude
naturelle qu’inspire une Flaminia correcte-
ment enlretenue.

Le conforl est satisfaisanl, la suspen-
sion — un peu séche a Parritre — gommant
toutes sortes de chocs allant des rainures,
rails, pavés, ete. Si la vitesse de pointe est
élevée, 178 km/h, il est juste de recon-
naitre qu'au-dela de 140, le bruit conjugué
de la mécanique et du vent devienl assez
difficilement supportable. A vitesse rédui-
te, ¢’est plutér du ventilateur, qui pulse
Pair & travers les volets du radiateur qui
agissent comme autant de lamelles vibra-
Loires, que vient le son !

Mais ce dont on n'a pas parlé encore,
¢’est de I"admirable tenue de route de la
Lancia, qui permet de profiter pleinement

du confort quelle procure, et certainement

de réaliser des moyennes trés élevées sans

avoir joué les trompe-la-mort.

La tenue en virages esl étonnante pour
une propulsion de celte époque, chaussée
ne Poublions pas sur des pneus de Trac-
tion ! L’adhérence sur sol see est excellen-
te, le roulis minime, el surtout un
comporlement absolument neutre, ran¢on
de Iéquilibrage du poids du moteur par
celui de la transmission reporté sur Ies-
sieu arriere. Que Uon freine tard, quon es-
saie de la jeter en travers, les pneus se

tordent de douleur et le font savoir, mais




La double sortie d’échappement donne a la Flaminia un air résolument sportif.
Ecartées sur les Touring, elles sont groupées au centre sur les Pininfarina.

la Flaminia GT répond avec un bel entéte-
ment de voiture saine a4 100% (pour ceux
que cela intéresserait, il parait que sur le
mouillé, elle devient survireuse). Mais on
sort de ce pourquoi
elle a été concue :
pas le rallye, mais
une utilisation rapi-
de et polyvalente.
Aussi a l'aise dans
les défilés sinueux
que sur 'autoroute, voila une aulo siire,
confortable et rapide. En contrepartie évi-
demment, il faut en accepter Pentretien ri-
goureux (graissage-vidange lous les

2.500 km, et tout est graissé, axes de péda-

«Un bon freinage
moderne, puissant,
équilibré...»

lier et de portieres compris !) et une consom-
mation souvent proche de 14 | aux cent.
Quant au freinage, confié a quatre disques
assistés & double circuit (in-board a I'arrigre,
pour réduire le
poids non suspen-
du), il est tout sim-
plement au-dessus
de toute critique,
puissant, facile a
doser, équilibré et
particulitrement insensible a I’échauffe-
ment. Bref, si ce n’était 'effort a la pédale
dont on n’a plus lhabitude aujourd’hui, un
bon freinage moderne ! On ne saurait évo-

quer un cabriolet sans dire un mot de sa ca-

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
FLAMINIA TOURING 1959

MOTEUR : six cylindres en V & 60° en position longi-
tudinale avant, cvlindrée : 2.458 cot?, 80 x 81,5 mm
d'alésagecourse. Bloc, culasses et pistons en allia-
ge, chemises en fonte. Vilebrequin sur 4 paliers.
Soupapes en téte commandées par 1 arbre a
cames central, entrainé par chalne (tendeur hydrau-
lique). Graissage sous pression, avec cartouche fil-
trante et radiateur, capacité : 6,6 1. Refroidissement
par radigteur, pompe & eau et ventilateur, capaci-
té :10 I. Alimentation par 1 carbu inversé Solex C 40
PAAL, réservoir de 57 | et pompe mécanique. Alluma-
ge par batterie 12 V/42 Ah, bobine et delco (bougies
Champicn N5). Taux de compression : 9 a 4, couple
maxi : 19 m.kg & 3.500 tr/mn, puissance : 119 ch &
5.100 tr/mn. Puissance fiscale ; 14 CV. Vitesse
maxi : 178 km/h, consomimation : 11,5 1/100.

TRANSMISSION : roues arriére motrices, Arbre de
fransmission en deux parties. Ersemble embr._a_yage-
bolte-pontfreins accolés, demi-carters en altiage.

Poids : 1.320 kg.

Embrayage monodisgue a sec, boite a 4 rapports
synchros (4° en prise directe) + marche amiére, pont
hypoide de type De Dion.

CHASSIS-SUSPENSION : plate-forme en acier, treillis
ubulaire soudé en acier et carrosserie en aluminium
(brevet Superleggera)., Rouges avant indépendantes
par triangles superposés et combinés ressort hélicol-
dal-amortisseur télescopique, roues arriére indépen-
dantes par demi-arbres oscillants, ressorts & lames
et amortisseurs télescopiques. Barre stabilisatrice.
Frein principal hydraulique & quatre disques assistés
(circuits avant-arriére indépendants). Frein @ main
mécartigue sur roues arriére. Direction a vis globigue
et secteur, roues tole chaussées en 165x400 X.

DIMENSIONS-POIDS : empattement E 2,52 m ; voles
avantarriere : 1,37 m ; longueur : 4,50 m ; largeur :
1,66 m ; hauteur : 1,30 m ; garde au sol : 11 cm.
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pote : protégée par une toile, elle se manie
aisément, s’accrochant aux montants de pa-
re-brise par deux grenouilleres. Un hard-top
optionnel transforme la voiture en un coupé,
mais sdn poids et le montage par boulons
prend facilement une demi-heure & deux
personnes ! Dans ce domaine, la solution re-
tenue pour le Spider Alfa 2600 ou la Chevro-
let Corvette, d’enquiller la base de la capote
ou du hard-top sous des pattes fixes, est au-

v :
trement plus convaincante.

Nos plus sincéres remerciements @ Gilles
Munier et Antoine Henry pour avoir mis a
notre disposition leurs magnifiques autos, &
Isabelle et Stéphane.

Sous le capot du cabriolet Touring 2,5 |, remarquez
Pespace inutilisé devant le radiateur muni de volets
thermostatiques, et la compacité du V6 derriére.

Le hoitier des 12 fusibles {!) est facilement accessible.
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Au fil

des a “s Destinée a prendre la succession de I’Aurelia,

la Flaminia est apparue en 1957 sous la forme d’une grosse berline dessi-

née par Pininfarina, dont la discréte carriére commerciale ne s’achévera

qu’en 1970... Mais, dans la grande tradition italienne, ce sont ses ver-

sions sportives et hors série qui en feront la réputation.

L’un des prototypes
Florida dus a Pininfarina,
construit en 1956

sur chissis Aurelia B 56
{conduite a droite]) :
pare-brise panoramique,
vitres sans montants

et portes en vis-a-vis,
projecteurs principaux
dans la calandre.

Battista Pininfarina au volant du prototype Florida II. Concu a origine en deux portes, il Putilisa jusqu’a la fin
de sa vie a titre personnel, et fit découper deux portes arriére pour en faciliter I'accés.

orlie en 1950, la Lancia Aurelia

offre un ensemble de caractéris-

tiques inédites & 'époque : moteur &
six cylindres en “V7 étroit (26°) de 1,8 lilres,
ensemble de transmission (embravage, boite
et différentiel) reporté a Tarriere avec freins
accolés au pont, suspension entidrement in-
dépendante (disposition modifiée ensuile
avec pont De Dion sur ressorts a lames) ; cet-
te belle pidce de mécanique est 'euvre de
Vittorio Jane (Iauteur des Alfa Romeo de
course avant-guerre), aidé de Francesco de
Virgilio au chapitre “moteur™. Deslinées &
une clienteéle de connaisseurs, ce sont ses
évolutions B 20 Gran Turismo et B 24 déca-

potables qui ont eu le plus de sucees mais la

berline s’est peu vendue, au point de voir sa

RETROVISEUR MAI 1995

production arrélée en 1953, ses lignes ar-
rondies commengant i dater sérieusement.
La firme turinoise est alors en pleine réorga-
nisation : la famille Laneia cede progressi-
vemenl ses parts a Uindustriel Carlo
Pesenti, qui a fait fortune dans le batiment
et les cimenteries. Sous la nouvelle direc-
tion, la partic technique esl confiée a Anto-
nio Fessia, déja bien connu pour Iétude de
la Fiat Topolino el du prototype Cemsa-Ca-
proni & traction avant dont la Lancia Flavia
sera largement inspirée. Fessia recoit fin
1955 le feu vert pour 'élude d'un nouveau
modele haut de gamme. mais son cahier des
charges exige, outre des délais fort brels
(moins d’un an avant la mise en production),
le maintien de I'architecture générale de
I"Aurelia : moteur VO i bloe en alliage léger
chemisé et ensemble boite-pont a I"arriere.
Le moteur Aurelia ne pouvant plus étre
agrandi au-dela de 2.5 litres, il faul dessiner
un nouveau bloc élargi permettant de fu-
tures évolutions de cvlindrée tout en limi-
tant la course des pistons et ajouler un
“damper” a I"avant du vilebrequin ; quant a
la suspension, si Fariere reprend la dispo-
sition des dernieres Aurelia GT avec demi-

arbres oscillanls et ressorts a4 lames
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La Flaminia de présérie exposée au Salon de Turin 1956, ci-dessus, difféere encore du modéle effectivement commercialisé [ci-dessous) par des portiéres en vis-a-vis
et des détails, comme les ferrures de cric. La peinture deux-tons est courante.

longitudinaux, Iavant voit les traditionnels
piliers Lancia céder la place a des triangles
superposés et des ressorts hélicordaux, un

schéma qui s'impose un peu partout,

Du réve a la réalite

Pour le dessin de la loute nouvelle carrosserie,
congue selon le principe “semi-portewr” a par-
tir d'un plancher et d'un faux-chassis avant,
Pesenti a choisi Pinin Farina, dont le projet
Florida Ta enthousiasmé. Présentée au Salon
de Turin en avril 1955, sur chassis Aurelia
B 55 (a conduite a droite), la Florida — pre-
miére du nom — est dévoilée sous la forme
d’un coupé sans montants trés lumineux, avec
un pare-brise panoramique, une calandre bas-
se mais trés avancée, une ligne d’aile conlinue
el un arriere trés lendu, avee des feux verli-
caux formant aréte ; particulitrement harmo-
nieux, les [lanes en forme de digdre feront
écale, comme la liaison progressive entre mon-
tant de custode et aile arriere. Au Salon de Pa-
ris en octobre suivant, comme a celui de
Bruxelles en janvier 1956, la Florida réappa-
rait sous la forme d’une berline cette fois, mais
toujours selon le concept *hardtop”, sans mon-
tanl ni méme pilier central, les deux portitres

s'ouvrant au centre ; il y aura deux autres pro-

totypes de Florida & quatre portes, mais a
conduite & gauche. Ce ne sont encore que des
“études de style”, mais le stand Lancia a Turin

en avril 1936 présente la Flaminia, prototype
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de la nouvelle berline, qui, comme I’Aurelia et
I'Appia, tire son nom d'une des grandes voies
romaines. Les feux avanl ne sont plus encas-
lrés, les montanls de pare-brise sont moins re-
culés, mais de nombreux Lraits de la Florida
sont conservés, y compris les portes “armoire”,
qui e seront toutefois pas retenues pour la sé-
rie, lant pour des raisons de rigidité que de
colit. Une année s'écoule avant la “premipre”

. . L
de la version définitive : ce sera pour Genéve,

Le somptueux intérieur de la Florida est en partie
conservé sur la Flaminia, qui sera équipée de deux
banquettes [avec vitre de séparation éventuelle]
ou de sieges séparés.




La Florida Il personnelle
de Pininfarina,

comme on le voit,

a servi de modéle

au coach Flaminia

de série, notamment

au niveau

du pare-brise.

en mars 1957. Les portieres sont
désormais classiques, la peinture
en deux tons (la nuance, généra-
lement plus foncée, du pavillon
s’étendant au sommet des ailes
arriere) et la finition de haut ni-
veau. Le moteur de 102 ch, le
changement de vitesses au volanl,
les banquettes & trois places, les freins &
tambour et la masse respectable de I'en-
semble (prés de 1.500 kg) démentent toute
prétention sportive mais les améliorations
ne vont pas tarder : quatre [reins a disque
{(Dunlop) tout d’abord, en option puis de sé-
rie, des sitges avant séparés, el enfin plus
de puissance. Le moteur 2,5 | sera porté a
110 ch en 1962, et I'année suivante la cy-
lindrée passera & 2,8 1 pour obtenir 129 ch
et 170 km/h, toujours avec un unique carbu-
rateur double corps.
Une “Berlina Speciale” 2,5 | affichant
140 ch grice a un gros Weber sera préparée
4 12 exemplaires en 1962 a l'usage des

forces de police, tandis que quelques clients

seulement choisiront I'emhrayage Saxomat,
unique tentative avant bien longtemps de
Lancia vers 'automatisme. Curieusement, la
premiére version sera de loin la plus
vendue : plus de 2.600 unités entre 1957 el
1961, alors qu'il faudra plus de sept ans
pour vendre les 599 Flaminia 2.8... Mais
enlre-temps, la concurrence a fait de gros
progres, et la Flaminia est chére @ en Fran-
ce, elle cofile plus en 1968 qu'une Jaguar
3.4 S ou qu'une Mercedes 280 SE, par
exemple. La révélation du concours d’élé-
gance de Corlina d’Ampezzo en septembre
1957 est un coupé sans montanis particulie-
rement fin, réalisé sur une plate-forme Fla-
minia spéciale el baptisé Florida Il. Finie
en noir avee une sellerie en cuir bleu-vert,
cette auto restera la propriété de Batlista Pi-
nin Farina (son surnom sera officiellement
joint & son nom de famille en 1961), et sa
préférée pour ses déplacements personnels,
mais servira aussi de modele a la plus ven-
due (5.284 unités au lotal) de loutes les car-
rosseries Flaminia : le coupé Pininfarina,

défini plus académiquement

UN EQUIPEMENT RAFFINE : les premiéres berlines Flaminia se distin-
guent par des accessoires inédits, comme les glaces de custode orien-
tables de la place du conducteur, ou les doubles essuie-glace arriére,
intérieurs et extérieurs. Ces derniers disparaitront rapidement, au profit
d'un désembuage thermigque, suivi du montage de léve-vitres élec-
trigues et d’un alternateur.

Construite dans Fusine-mére Lancia de Turin a rythme réduit (moins de
dix unités par jour au plus fort de la production), la berline bénéficie
d’'une finition de haute gualité, gui se refléte dans le choix des maté-
riaux, tissu de fine laine ou cuir épais. Les coupés et les cabriolets ont
été terminés par des carrossiers, avec ce gue cela suppose d’artisa-
nat... et d’improvisation.

comme un coach, et considé-
ré comme 'une des plus
belles autos de série de son
époque. Adapté a la produc-
tion en 1959 sur un empatte-
menl raccourci, avec des
ailes plus hautes, des mon-
tants moins inclinés, des dé-
flecteurs, et des vitres de
custode fixes, il restera un
des plus élégants modéles de

son époque et sera produil

Parmi les premiers clients des Lancia Flaminia, Brigitte Bardot (A droite) s’étqit offert un coach Pininfarina.

A gauche, une vue de catalogue de la confortable soute 2 bagages de la herline.

les
bagapges
sopt

importants ©
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jusquen 1967, non sans avoir connu trois
stades d’évolution. Un unique carburateur
triple corps lui vaut en 1962 Pappellation “3
B” (souvent appliquée abusivement & toutes
les versions de cette carrosserie), avanl le
passage I'année suivante en 2,8 1. Un peu
moins lourd que la berline, il dépasse lége-
rement 180 km/h avec le moteur le plus
puissant ; le changement de vitesses est Llou-
Jours au plancher, quant aux freins a disque

assistés et a la sellerie cuir, ils ne font dé-
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faut que sur quelques rares exemplaires.
I ! THEs p Trés proche dans I'esprit de Ia berline,

le coach Pininfarina n’a pourtant
aucun embouti semblable.

Des montants de vitres de custode
ont finalement été retenus

et le levier de vitesses,

au volant sur la berline,

est au plancher sur tous les dérivés.

Retour du label GT

Au Salon de Turin 1958, qui se tient désor-
mais en novembre, le coupé Flaminia Pinin-
farina est épaulé par une Flaminia Gran
Turismo, un coupé deux places dont la car-
rosserie est signée, Touring. Réalisé suivant
le procédé Superleggera cher a cette mai-
son, ¢’est-a-dire une structure renforcée

d’'un treillis de tubes d’acier et recouverte

de panneaux d’aluminium, sa ligne est par-

ticulitrement basse el élancée en dépit d'un

FLAMINIA : SES MULTIPLES DECLINAISONS

VERSION BERLINE COUPE COUPE GT GTL 2+2 CONVERTIBILE SPORT SUPER SPORT
Carrossier Usine Pininfarina Touring Touring Touring * Zagato Zagato
Années de production 1957-1969 1959-1967 19591965 1963-1965 1960-1965 1989-1964 1964-1967
Nombre d’exemplaires 3944 5284 1697 302 753 376 150
MOTEUR (1" série) §13.00 823.00 823.00 , 823.00 823.00 -
(2° série) 813.10 823.02 (3B) 823.10(3C) 823.10 (3 C) 823.10 (3 C) 823.10(3C) -
(3 série) 826.000 (2.8) 826.030(3B2.8) 826.100(3C2.8) 826.100(3C2.8 826.100 (3C2.8) 826.100(3C2.8) 826.200
Cylindrée Premigre et deuxiéme séries : 2.458 cm® (80 x 81,5 mm) - A partir de 'automne 1963 : 2,775 cm? (85 x 81,5 mm)
Carburateur (1° série} 1 Solex 35 PAAI 1 Solex C40 PAA| 1 Solex C40Q PAA! - 1 Solex C40 PAAI 1 Solex C40 PAA| -
(2 série) 1 Solex CAOPAAI  1S0lexC35P34  3Weber 35 DCNL 3 Weber 35DCNL 3 Weber 325 DCNL 3 Weber 35 DCNL -
(3¢ série) 1 Solex C40 PAAI 1 Solex C35P3-1/2  3Weber 35 DCNL 3 Weber 35 DCNL = 3 Weber 35 DCNL 3 Weber 35 DCNL 3 Weber
£ 40 DCN 12
Puissance (ch CUNA) 1024 4.600r/mn 11945100 tr/mn 119 & 5.100 tr/mn - 119a45.100tr/mn 119 4 5,100 r/mn .
(2* série) 110a5.200tr/mn  12845.600tr/mn 14045600 tr/mn 140 & 5.600 tr/mn 140 & 5.600 tr/mn 140 & 5.600 tr/mn -
{3° série) 129a5.000tr/mn 140 25400 tr/mn 1504 5.400 tr/mn = 150 & 5.400 tr/mn 150 & 5.400 tr/mn 146 & 5.400 tr/mn 152 3
4 5.600 tr/mn
Couple maxi (m.kg) 19,5a3.000tr/mn  19432500tr/mn 1% & 3.500 tr/mn - 192 3.500 tr/mn 19 & 3.500 tr/mn
(2 série) 19,23 3.000 tr/mn 18,7 3 3.500 tr/mn 20,7 & 3.600 tr/mn 20,7 a 3.600 tr/mn - 20,7 & 3.600 tr/mn 20,7 4 3.600 tr/mn -
{3° série) 23,3a2.500t/mn 22,543.000tr/mn 22,84 3.500 r/mn 22,8 & 3.500 fr/mn 22,8 a3.500 tr/mn 22,8 & 3.500 tr/mn 236a
3.000 tr/mn
Empatterment (m} 2,87 2,75 2,52 2,60 2,52 2,52 2,52
Longueur horstout (m) 4.85 4,68 4,50 4,53 4,50 4,49 442
Poids a vicle (kg) 1480/1560/1560* 1440/1520/1520* 1270/1360/1360* 1420/1420% 1320/1400/1400* 1210/1330/1330* 1330
Capacité carburant (1) 58 58 57 57 57 57 5%
Preumatiques 175 x 400 175 x 400 165 x 400 165 x 400 165 x 400 165 x 400 165 x 400
Vitesse maxi (km/h) 160/187/170 * 170/178/181 * 180/191/194 * 189/191 * 178/190/193 * 190/200/192 * 210*
* dans I'ordre successif des séries (données d'usine)
RETROVISEUR MAI 1995




De haut en bas,
I'une des quatre Flaminia

“presidenziale” sur chassis
allongé, le Coupé Spécial
1963 de Pininfarina,

la Loraymo de Raymond
Leewy, I'Amalfi 1961

de Boneschi et la Marica
de Ghia.

Zagato réalisa trois versions
différentes de Flaminia
Sport et Super Sport :

une premiére i phares
carénés, une beaucoup plus
sage (ci-dessous) et enfin

le modéle retenu

par Marcello Mastroianni

{a droite], avec les coquilles
de phares chromées

et I'arriére tronqué.

DES FLAMINIA HORS SERIE : sans compier les prototypes Florida de 1955-
1956, gui sont techniquement et historiquement des Aurelia, ni les Zagato
préparées dont il est guestion par ailleurs, on connait plusieurs réalisa-
tions “hors commerce” de carrossiers sur base Fiaminia.

- gde Pininfarina, la Florida 1l de 1957 conservée par le carrossier, laguelle
a recu peu avant la mort du maitre en 1966, des petiies portes arriére pour
faciliter I'accés & bord ; quaire exemplaires en 1960-1961 de “Presidenzia-
ie” sur chassis sur-allongé ; puis la “Flaminia 2.8 Coupé Speciale” exposée
au Salon de Turin 1963.

- gde Vignale, un cabriolet dessiné par Michelotti, exposé au Salon de Turin
1959.

- de Boneschi, le cabriolet Amalfi du Salon de Turin 1961, aussi carré que
chargé en chromes, dii au crayon {(assez mal inspiré) de Rodoifo Bonetto.

— de Ghia, le coupé Marica présenté au Salon de Turin 1969, alors gue Ia
production des Flaminia a cessé chez Lancia ; on dit que ce projet de Giu-
giaro a été fait pour intéresser Ford au rachat de Lancia, mais c’est Ghia
qui est finalement tombé dans le giron des Américains...

— d'un certain Riva, quatre cabriolets 3 € 2.8 a conduite a droite en 1965.

— enfin de Motlo, la plus radicale de toutes, la Loraymo concue par
Raymond Leewy et exposée au Salon de Paris 1960 ; conservée dans la
collection Lancia, elle se caractérise par un énorme porte-a-faux avant
et par un aileron mobile au-dessus de la lunette arriére ; son moteur
2,5 | a été porté a 150 ch par Enrico Nardi.

empattement encore réduit. Les
ailes et le pavillon sont nettement
plus arrondis, tandis que les
doubles phares ou les feux arrigre
quasi lriangulaires ne paraissent
plus aujourd’hui que des conces-
sions & la tendance américaine.
Les sitges ont un profil “anato-

mique”, et si le double bossage symétrique

de la planche de bord renforce I'aspect spor-

tif, I'instrumentation est semblable a celle
des autres versions : deux gros cadrans, dont
un réservé au compte-tours. Quant au ca-
briolet, officiellement appelé “convertibile”
selon le vocable italien, sa présentation at-
tendra quelques mois, soit le Salon de Gené-
ve 1960 : il est livrable avee un hard-top
métallique reprenant la ligne du coupé. Les
Flaminia GT Touring prennent en janvier
1962 la désignation “3 C”, signalant le mon-

tage d'une imposante batterie de trois carbu-

rateurs (un avec starter et deux sans),

RETROVISEUR MAI 1995

améliorant notablement les performances.

Avec le moteur 2,8 1 adopté a I'aulomne
1963, les 150 ch sont alleints, mais la barre
fatidique du “200 a heure” n’est pas reven-
rliqqéf- par le constructeur... Entre-temps,
Touring a présenté, & Turin en novembre
1962, une version allongée au pavillon lége-
rement rehaussé pour ofirir deux petites

places a Parriere, baptisée GTL : il en sera
produit seulement trois avec le moteur 3 C
2.5 1, et tous les autres en 2,8 1. Mais,
quelles que soient leurs qualités esthétiques

et dynamiques, ces Flaminia Touring n’ont

.pas remplacé dans le cceur des sportifs leur

illustre devanciere, I’Aurelia GT...

Sport avec un “Z”
Ce tole de porte-drapeau de la gamme est
dévolu a la troisitme forme de carrosserie,
la plus spectaculaire de toutes, qui fait aus-
si son entrée en sceéne au Salon de Turin

1958 : la Flaminia Sporl. Signée Zagato,



Trés typées avec leurs doubles phares et leurs sourcils étonnés, les Flaminia GT [ci-dessous) et GTL 2+2 ci-dessus
different par leur empattement et la hauteur du pavillon. Seule Ia version “longue” est soulignée par une baguette.

cette berlinette en alliage léger est en Tup-

ture complete avec les themes stylistiques
de ses seeurs @ oaux lignes tendues et aux
arétes vives se substituent des formes aussi
douces quiaérodynamiques, couronnées par
le double bossage de pavillon qui est alors
la “marque de fabrique” de ce carrossier.
Ce double bossage est d’ailleurs rappelé a
I'intérieur, mais spulement au-dessus des
instruments, tandis que les feux arriere sont
ronds et les phares carénés, du moins sur
les tous premiers exemplaires. Un peu plus
lourds que les coupés Touring et équipés
du méme moteur, ils sont cependant un peu
plus rapides grice i lear meilleur profilage,
el’ la encore les dévolutions seront
constantes. A el point que sur 526 voitures
finies chez Zagalo, il n’en existe guére

4 kL

d'identiques, certaines ayant été “mises a
jour” et renumérolées avant leur livraison !
Les butoirs de pare-choes et les poignées
encastrées disparaissent en premier, des
phares conventionnels sont adoptés & partir
de la centitme caisse fabriquée, fin 1959,
puis le moteur & trois carburateurs... mais
on connail au moins une Sport 3 C 4 phares
carénés, Comme les autres Flaminia la
Sport passe en 2,8 | & "automne 1963, mais
un an plus tard, précisément au Salon de
Turin de novembre 1964, elle devient Su-
per Sporl avec une carrosserie retouchée
par un jeune dessinateur a aube d’une bel-

le carriere @ Ercole Spada. Suivant les théo-

Sur le cabriolet, la capote n'empiéte pas du tout
sur le coffre. Admirez le kitsch des feux arriére !

[ p— 1

ries de Kamm sur les turhulences, la jupe ar-
riere esl & pan coupé, tandis que les phares
sont & nouveau en retrait de la calandre,
mais sans carénage. Des carburateurs plus
gros 'aménent 4 152 ch et 210 km/h, les
meilleurs chiffres jamais obtenus par une
Flaminia... si 'on excepte les “spéciales”
préparées par Elio Zagato pour la compéli-
tion et pilotées con molto brio par lui-méme,

les [rires Frescobaldi, Cabianca ou un cer-

Réminiscence du temps des sportscars, la planche de bord
des Flaminia Touring présente deux ressauts symétriques.

tain Cesare Fiorio, avec & la ¢lé de nom-

breuses vicloires de classe, & la Targa Florio
notamment. Sensiblement allégées (1.100 ke
en ordre dg marche), elles sont démunies de
pare-choes et d’aulres accessoires, tandis

que leur moleur est passé entre les mains du

“sorcier” Facelld, qui a tiré 154 voire 165 ch

du 2,5 litres ; au moins une de ces “spé-
ciales™ a é1é construite autour dune structu-

re entierement tubulaire. #*

Pour une répartition parfaite des masses, embrayage, boite et pont sont regroupés 3 Parriére.
Des triangles superposés ont remplacé les chandelles coulissantes chéres a la marque.
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LANCIA FLAMINIA

lllustrations : Pierre ABEL

BOES (R

R econnaissez-les :

| méme dessin.

{ Un truc pour

les reconnaitre, de
! face : les portieres
i de phares

i de la berline

sont pointues.

R b e ;

_ plus

__BERUNA

‘Les premigres sorties se distin-

guent par leur double essuie-
glace arriere, et leur peinture
generalement. en deux tons, les
sieges avant séparés, la sellerje
cuir et les freins a disgue (avec
servo) sont en option.

1960 : double circuit de freina-
ge, répétiteurs de clignotants
sur les ailes-avant.

- Fin 1961 {type 813.10) = moteur
puissant, carburateue plus

EHS

1

Fin 1963 (type 826.000) : moteur
2,811, avec manogramme Flami-
nia 2.8 sur le coffre.

lLes derniers exemplaires, ven-
dus jusqu’en 1970, sont équipes
de glaces électriques, d’une
lunette deégivrante et d'un alter-
nateur.

~ COUPE PININFARINA

Seuls les tous premigers sont

et répétitéurs, de clign
Automne 1962 : version 3 B

Pour alfonger visu llement iia_ coach, :
 Pininfarina n’a pas re)




Touring : un
hloc optigue
anguleix et
largement
dimensionne.

Zagato : le
classique feu
rond est
Paboutissement
des lignes de

. caisse.

De haut en bas, les planches
debord des verslons
'mefar HF.
Zagato; 1’1ﬂstmmantatmn est
commune; Seule la berline est
équipée d’origine d’un
sélecteur au volant, remplacée
parfois par un kit Nardi au

Indissociahle
de la griffe Zagato,
Ie pavillon a douhble

bossage,

(type 823.02) avec un carbura-'_

teur triple corps.
Automne 1963 : version 3 B
2.8 (type 826.030) avec nou-
veau moteur (toujours a car-
burateur triple corps) et motif
2.8 sur le coffre.

' COUPE GT & CABRIOLET TOURING

1959 : coupé seul (type 824.00)
avec carburateur simple corps
et freins & disque, clignotants
ronds:sous! les deubles phares;
monegramme Superleggera
‘sur le eapot.

1960 : clignotants rectangu—
laires avec répétiteurs dailes,
double circuit de freinage, sartie
du cabriolet.

Janvier 1962 : versions 3 o
(tvpes 824 10 ou 824.14) ave
eur 2,5 [ & trois carburas - "écus

tours, écusson 3 C bleu et or

= siirdy pnse d‘alrdu captzt feux
de recll incotpores aux fetix: &

rouges (en remplacement des
catadioptres), feux sur la
tranche des portiéres, instru-
ments modifies.

Automne 1963 : versions 3 C
2.8 {types 826.138 ou 826.134)
aves nouveau meteur et motif

moins inelinée; les ailes arriere
plus hautes, la présence diune

portes p]us longues, la Iunette'“

plancher.

 bagueste de bas de caisse ef

d’une banquette amere

_SPORTZAGATO |

Premiére version (1959} avec
arriere bulheux, phares sous
globe; pare-choes avee hutairg,
poignées de portes encastrées et
moteur a simple carburateur...
mais certaines ont &te livrées tar-
divement avec le moteur 3 C.
Monhogramme Flaminia Sport
ali-dessus de la calandre. Types
824.00 puis 824.13.
1560 {types 824.02 ou 824. 03)
phares ronds, clignotants avant
encastrés puis proeminents,
répetiteurs d'ailes, poignées
classiques sur certaines:
: Debut 1962 (type 824 13) :
,3 C [

ver- Sl

| tapot, pare-chocs sans butoirs, -

feuxde recul incorporés au pare-

_chocs arriere. Automne 1963
{type 826.132) : version' 3 C 2.8 -

avec moteur plus'gros et mono-
gramme 2.8, en productlon paur
guielques mois seulement (33
exemplaires),

| SUPERSPORT

Type 826.232, présenté au
Salon de Turin 1964 : carrosse-

une cavrte chrcmée, i:hgno—
tants avant nectangulaires.
(semi-encastrés). Monggram-

.me Flaminia Super Sport a

I"avant et a Iarriere. Moteur
2,8 | 4 3 carburateurs Weber
(trois 40 DEN 12 ou deux 40
DEN 7 plus un 40/ BCN: 6). L4
preduction a cessé en 1967,

‘mais les derniers exemplaires

ont etevendus e 1968.

urin 1964, la Zagato
le:nom de Super Sport
evient tronquée.
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Par Marc AUMONIER
u r vo re Photos Yvon BOTCAZOU

et a ge r e Dans toutes ses versions, la Flaminia a été aussi

discréte a I'échelle 1 que dans ses versions miniatures.

. n ne peut pas parler

_ ‘d’engouement de la
- part des fabricants de
miniatures. Norev en son temps
a sorti la berline Pininfarina, un
modéle fort réussi, depuis re-

pris par Eligor. Les autres mo-

| déles proviennent tous de
" fabricants italiens qui, en kit ou
La Flaminia tout monté, nous offrent une
T =
Eligor vue gamme plus étendue.
de face. C'est
le modéle Malheureusement, la produc-
le plus répandu,  tiON €st limitée et demandera
comme vous beaucoup de patience et de re-
POUVEZ VOUS cherches. Les modéles Tron cou-
en rendre s
it vrant la période 1960/63 offrent
compte i i
sur cette page ! la Touring cabriolet 1961, le cou-

pé 1960 en version Police ou des

modéles compétition (Brands Hat-  Norev avait inserit 4 son catalogue Ia berline Pininfarina.

ch ou Monte-Carlo). Ce sont des  Eligor a repris ce modéle, toujours disponible.

modeéles d'une trés bonne fini- )

tion, mais d'un prix un peu éleveé. briolet de fort belle facture, ABC - S
Pour améliorer les finitions,

Autoclub Danac (fabrication oblige. Et nous terminerons cet- il est possible de peindre
ABC) a sorti un coupé et un ca- te liste de modéles, tous a les feux arriére.

I’échelle 1/43¢, par les PB Mo-

dels qui, aprés le classique cou- .|

pé, nous propose le modéle | rr s |

“Supersport” 12962, original et % M

fort bien fait. i =
Au final, une petite liste, mais 5 1

avec des modéles de bonne fac-
ture, résultant en un échan-

tillonnage fort agréable a
contempler. <

Dommage !
Pas de parties MARQUE MODELE REF. ECHELLE MATIERE COMMENTAIRES
ouvrantes sur NOREV berline Pininfarina 5b 1/43° plastigue
ce modéle. 3 T e
ELIGOR berline Pininfarina 1132 1/43° résine 2 couleurs
TRON cabriolet Touring 1961 TRO 25 : 1/43° métal
coupé Pininfarina 3B 1960 P78 1/43¢° métal version “Polizia"”
coupé Pininfarina 3B 1960 P 53 i/43¢ métal version civile
coupé Pininfarina “Brands Hatch” P B8 1/43¢ métal
coupé Pininfarina “Monte-Carlo” pio1 ~ 1/43¢ métal
coupé Touring 1963 P 110 1/43¢ métal
AUTOCLUB cabriolet Touring aud 1004A 1/43° métal fabrication ABC
DANAC coupé Touring aud 004 1/43e métal
PB MODELS cabriolet Touring PB 12 1/43° métal
“Supersport” 1962 PB 38 1/43° métal
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Faceala

concurrence ... .. ........

un esthete pour choisir une Lancia... Car sur le plan de la performance pure, il y

avait a I’époque beaucoup mieux... et moins cher.

o Mercedes 220 SEC : moins lourde e Alfa Spider 2600 : une ligne de hanche, e Jaguar E : une silhouette ravageuse, un palmarés
que la Flaminia Pininfarina. Qui Peiit cru ? une batterie de trois carburateurs et cing vitesses. et des pigces disponibles presque partout !

@ Dans la catégorie des coupés de plus de 2 litres, la o On ne peut guére demander i la DS 19 1962 0 Buick Skylark : son moteur a fait le tour du

Fiat carrossée par Ghia reste un des meilleurs marchés. un comportement sportif, mais quelle auto ! monde, mais le ““glamour” n’est pas au rendez-vous.

LA CONCURRENCE | ALFA ROMEO BUICK CITROEN FIAT JAGUAR | LANCIA i LANCIA ! MERCEDES

EN 1962 £y 1 2600 Skylark V8 | DS 19 cabrio 23008 i Type E 3.8 Flaminia 3B { Flaminia 3C 220SEC ]
‘MOTEUR o 6 cyi.”en ligne 8 cyl. en-\;’ 4 cyl. en ligne = 6 cyl. enrligne 6 cy;l. en iigner :‘ 6 cjrl. eh‘V ol 6lc.yll. en'V. ". 6rc‘yl. en Iig'ﬁe: 1
Cylindrée (cm) 2584 3532 1911 2279 | 3781 | 2458 | oase | 2495 |
lDijs bution 2 ACT E culbuteurs culbuteurs  © culbuteurs '2 ACT culbuteﬁrs [ i cu\buteurs & i 1ACT -

wissan s ikl (ch SAE) 165 193 83 150 269 128 140 134
oV fiscatu (en France) 15 20 11 13 22 [ R 13 f
T GRS N i e IR DR M £ S
:'F'I'ja'ljl.gmisslﬂl‘l. sz .7 i propulsion propulsion traction avant propulsion :' pl;opuls-ion ! ‘ Vpropuls.io.n i propulsion i propulsioﬁ ‘ \
“Fr‘e_inage 4 disques 4 tambours disques avant 4 disques ' 4 dlSqUES ¥ & 4 diéc;ﬁe.s- ' 4 disques | disques avant, L
‘Longueur (m) T 478 | 482 462 4,45 268 | 156 | ass §
‘Pois & vide (kg) _ 1.280 1280 | 1.240 1.230 1150 % N7 BT ) ey w
Vitesse maxi kmyh) 200 160 150 199 | 246 | 178 151 | 10§
x neuf an : 32.500 31.000 x 29.000 37500 | 3%.000 | 41500 | 45000
Prix neut en France 30900 | 34.000 22.140 : S7EDD { = | aiso0 | 45000
e 199 90.000 38.000 g 48.000 180.000 | 80.000 |  120.000 |  100.000
Cote #» en 1935 (cakric) 140000 = 60.000 190.000 ; | zoem | » - 200000 £y 200.000
BONS POINTS e Beau moteur, : Confért; Confnri, i Performances, B ﬁerfonnanceé | Elégance et ) Bellle ligné, | C.onfort'.r !
: ] performances, style “Detroit”,  tenue de route, finition. i et ligne ' raffinement, mécanique | finition, !
: ligne (Spider). moteur réussi. rareté, | extraordinaires. ‘ intéressante. | raffinement, ]
MAUVAIS POIIN.T'S T -C.anosserie a  Tous fes -ciéfauts . Performances, Auto méconnue,: Réstaﬁration a | Coltdes piéces,  Colt des pi‘éces.;‘ Budgetde
surveiller, d'une américaine.j restauration piéces rares. = examiner de prés | comosion. | corrasion. restauration |

colteuse. sinon gare... | | conséquent.

RETROVISEUR MAI 1995




IRIERS | E R

Conseils

. | = |
prat I q u es Vendues neuves au prix de I'or, les Flaminia

ont eu a souffrir d’'un service aprés-vente souvent déstructuré hors

d’ltalie, et de propriétaires de seconde main désargentés.

rancois Bozon, secrétaire technique au

sein du Lancia club France, a bien
voulu dresser une rapide liste des
points 4 surveiller el des fournisseurs usuels,
Moteur : Largement dimensionnée (et
guére poussée), la mécanique Flaminia est
solide, certaines ont parcouru 450.000 km

sans intervention majeure. ..

Les guides de soupapes sont peut-étre les

Les berlines Flaminia sont
d’une grande complexité
de construction,

ce qui les rend onéreuses
a restaurer.

pieces les plus fragiles, avec le circuit de
refroidissement & l'intérieur du bloe, qui
peut &tre obstrué par Iantigel décomposé
en particules.

Il o’y a pas de “coups de main” a

connaftre pour travailler dessus, mais les

choses peuvent étre rendues délicates par
le gofit de Lancia pour les oulils spéciaux,

genre bagues & 3 ou 0 dents, et la valse des

LES CLUBS. Lancia club France, 15, rue des Innocents,
75001 Paris, tél. (1) 45.08.15.01. Présidé par Daniel Pot-
tier, efficacement secondé par Jean-Charles Voisin, le Lan-
cia club France accueille tous les modéles de la margue
dont Ia production est arrétée et propose une kyrielle de
services pratigues a ses pius de 300 membres : annuaire
interne par région ou type de veiture, compilation
d’articles de presse d’épogue, réédition des manuels tech-
nigues, conseils d'achat et d'entretien (et ce nest pas un
vain mot 1), bulletin mensuel, et bien sir les sorties et Ia
boutigue. Registro Lancia classiche, 20, avenue d’lvry,
tour Tokyo, 75648 Paris Cedex 13, tél. (1) 45.86.60.42.
Lancia motor club Lid, Mount Pleasant, Penhros, Brymbo,
Wrexham, Clwyd LL11 BLY, G.B., t&l. 01978/75.06.31.

Un des problémes

des carrosseries alu

{ici un cabriolet Touring
appartenant

a J.-P. Renaudat) est

la difficulté a trouver
une main-d’ceuvre
compétente.

références de pitces ! Par contre les ma-
nuels d’atelier imposés par 'ingénieur Fes-
sia dés son arrivée en 1956, en deux tomes
et réédités par le Lancia club France, sont
remarquables.

Transmission : Encore plus résistante
que le moteur, avec sa propre pompe a huile
et son filtre, 1a boite de vilesses est sans sou-
ci. I’échappement existe aussi bien en inox
qu’en acier doux mais attention & son monta-
ge : passant trés pres des cardans, il peut ra-
pidement détériorer un soufflet !

Freinage, trains roulants : De prove-
nance Dunlop, le systeme & doubles pistons
est trés comparable & celui des Jaguar Mk II,
mais avec un double circuit el une assistance
sophistiquée. Tout est disponible, mais il faut
compter au moins 12 & 13.000 F si Pon veut
rebaguer les cylindres en inox, les mailres-
cylindres de pédale et de servo, remplacer
les coupelles et les flexibles.

En ce qui concerne les suspensions, les
bagues en bronze des triangles avant sont
disponibles, celles composites sonl en passe
de I'8tre. Seuls les roulements arriere sont in-
trouvables et nécessitent de réusiner leur ca-
ge & une cote supérieure standard. Les roues
en tole sont d’un poids monstrueux, ce qui ne
les protege méme pas des déformations dues
aux choes. On les chausse en 165x400 X, la
monte des Traction. Le 175 monté dorigine

sur les caisses acier est introuvable ; allen-

tion, le 185 ne passe pas !




Sortie de grange pour

cette berline découverte par
P. Arnaud. Leur faible cote
destine malheureusement
bien des berlines & servir

de “réservoir de piéces” pour
des coupés ou cabriolets.

Le second probléme révélé par les Touring et Zagato
vient des phénoménes électrolytiques aux points
de contact entre plate-forme en acier et peau en alu.

Chassis, earrosserie : Les berlines d’usi-
ne €taient trés bien construites et protégées,
et celles qui ont été découpées pour la pidce
présenlaient rarement un étal désespéré, On
ne peut en dire autant des coaches Farina,
qui rouillent allégrement (air hélas connu ).
Les Touring présentent un magnifique travail
de carrosserie, réalisée & main levée alors que
les cuvriers de Pininfarina utilisaient des
mannequins, et avec un soin scrupuleux.

Malheureusement la peau d’alu sertie sur
les tubes et la plate-forme en acier crée des
problemes électrolytiques, mal résolus d’ori-
gine par l'interposition de bandes de feutre
goudronné. Attention également : les GT et
GTL n’onl quasiment aucun panneau com-
mun, le profil de la seconde, la plus rigide en
dépit de son empatiement rallongé, étant plus
haut. Quant aux Zagato, les formes superbes
cachent une qualité médiocre. Les bas de

caisse des plates-formes livrées par exemple,

trop hauts, étaient
simplement écrasés
a la masse avant
d’étre rhabillés ! At-
tention également :
cerlaines Super Sport
sous-lraitées par Za-
gato étaient d’origine
en acier. Inutile de
dire que la disponibi-
lité de panneaunx de
carrosserie, tous Lypes

confondus, est proche

PIECES DETACHEES. Omicron engineering Ltd (Martin et Eli-
sabeth Cliffe), The Long Barn, Mulbarton, Norwitch, Norlolk
MNR14 8IS, G.B., tél. 01508/570.351, fax 01508/570.795,
André Giannotti, route de Chéne, 26, CH-1207 Genéve, Suis-
se, tél. 04122/757.59.81, fax 04122/757.26.28. Certains
amateurs s'étant particuliérement investi dans leur res-
tauration ont aussi lancé des refabrications, comme Lay-
rent Nash, Chemin des Cuettes, 13260 Cassis pour toutes
les piéces en caouichouc des Flaminia Touring et les
ébauches de clés, ou Michael Newhernry, G.B., tél. et fax
01483/283.60%, pour les pare-chocs, enjoliveurs et
cercles de roues des Flaminia Touring.
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de zéro, et de toute facon cela proviendrait d’une
épave. Un passionné anglais, Michael Newber-
1y, a toutefois refait des enjoliveurs et tours de
roues, des pare-choes de Touring, etc.

Piéces : Produite en petite série, I'usine
Lancia n’a pas jugé utile d’inonder ses conces-

sionnaires de pieces détachées de Flaminia.

Tnutile de réver,
lorsque 'importateur
francais a quitté Iile
de la Jatte, son stock
a é1é pilonné. Il y a
cing ou six ans, on
pleurait ; aujourd’hui
les choses se sont

grandement amélio-

RESTAURATION ET ENTRETIEN. Albert Cailler, route de
Chéne, 26, CH-1207 Genéve, Suisse, tél. 04122/ 700.44.77,
Fax 04122/700.44.23. Peter Harding classic restorations,
Tire Tithe Barm, Priory Farm, Andwell near Basingstoke,
Hampshire RG27 9PA, G.B., tél. ef fax 01256/76.68.80.
Réve (Jacques Lamoine), ferme “Les Charlots” la Bélliole,
89150 Saint-Valérien, tél. 86.88.66.84, fax 86.88.66.87,
Technica auto, 115, rue du Chevaleret, 780413 Paris.

rées. D'une part des spécialistes Lancia ita-

liens courent les garages pour racheter leurs
maigres richesses, mais ¢’esl surtout de Gran-

de-Brelagne que vient le salut. «

LES PRIX

Les Lancia Flaminia, si ¢lles ont suivi le tourbillon des années 1989-90,
sont revenues a des cours trés sages compte tenu de ce qu'elles offrent.
La cote “+” correspond & une voiture en trés bon état et la cote “” & une

voiture compléte mais a restaurer.

MODELE

ANNEES COTE “+~ COTE “."
Berline 2,51/2,81 195870 55.000 F 9.000 F
Coach Farina 1959-68 70.000 F 20,000 F
Coupé Touring GT/GTL 1959-68 120.000 F 50.000 F
Cabriolet Touring 1961-66 200.000 F 65.000 F
Coupé Sport Zagato 1859-64 240.000 F 60.000 F
Coupé Super Sport Z 196567 280.000 F 70.000 F

Exposée a Rétromobile 95 sur le stand du Lancia
club France, cette plate-forme de cabriolet Touring
a subi un traitement radical. La facture totale

est fatalement élevée.

RETROVISEUR E7 MA] 1985
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rou Ie“t en Voiture de connaisseur, d’esthéte, la Fla-

minia comme la plupart des Lancia arbore des couleurs dis-

cretes, a I'image de ses propriétaires.

e la MGA Twin Cam a la
Porsche 911 3,2 |, Mauri-
ce Salmon a possédeée
quelgue 80 belles spor-
tives. C'est dire si son juge-
ment est fondé lorsqu’il
déclare : «La Flaminia Zagato
est certainement la meilleure
voiture que j'ai possédée.
Toutes mes Lancia ne

m’ont pas laissé une si forte
impression, bien que toutes aient
o été intéressantes ; certes efficace
et souple, j'avoue n'avoir jamais
trouvé a I'Aurelia les qualités que
ceux qui ne l'ont
jamais utilisée
lui prétent. Les
freins sont mé-
me trés légers...
La Flaminia Za-
gato, elle, a suf-
fisamment de chevaux et des
freins remarquables comparés a
ceux de la plupart des voitures
rapides contemporaines, ce qui
imposait une discipline : toujours
surveiller son rétroviseur. J'en ai
fait I'expérience a un péage ou
ma premiére Zagato s'est retrou-
vée avec un arriére tronqué !

Si j'allais tourner autour des
Flaminia Zagato chez Roblou a
Neuilly, elles dépassaient mes
moyens. L'occasion se présenta
dans le Gers. Faisant le plein de
ma Fulvia Zagato, le pompiste
me lance @ «J’en connais une,

Lancia avec un Z comme cela sur
les cotés, mais plus grosse...

o Patrick Arnaud a été amené a récupérer quatre berlines
Flaminia. QC’est le président du Lancia club belgio,
M. Mannes, qui conserve cette Florida. elean-PauI Renaudat
considére sa Flaminia GT comme la voiture d'aprés-guerre la
plus élégante. OParmi 80 helles sportives, Maurice Salmon
a possédé trois Flaminia Zagato I'une derriére I'autre !

RETROVISEUR

C’est un transporteur
qui la vend». Je suis al-
lé la voir, c’était une
Flaminia 2800/3C,
j'ai marchandé, et
suis deve-
nu proprié-
taire de ma
premiére
voiture dé-
passant les
200 km/h.
Je I'ai gardée quelques années :
trés rapide, elle était d'un com-
portement tres sain et avec
un bon choix de
pneus, aussi
agile qu'une
Dauphine 1093
(f’en ai eu une).
Trés fiable aus-
Sl b { si, si ce n'est
o ‘ 'embrayage qu’il
fallait ménager. Dans la circulation
plus lente et plus fluide des an-
nées 60, rouler en Flaminia Zaga-
to était un plaisir, et
performances réelles, fidéles aux

les

appréciations d'Alain Bertaut dans
I'excellente revue de I'époque
“Moteurs”. Sur le “routier” de
Montlhéry, elle faisait mieux que
les Porsche 356 ou Ford Mustang
4700, se rapprochant des Masera-
ti et Ferran pour la moitié du prix !
La Jaguar E affichée au méme tarif
avait sur le papier de meilleures
performances, mais souffrait d'un
«manque d'’homogénéité, avec un
freinage insuffisant et une boite de
vitesses préhistorique»

La GT, le bon compromis

Jean-Paul Renaudat est trésaorier
du Registro Lancia classiche et
possesseur d'un coupé Flaminia
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GT, maintenu en par-
fait état d’origine :
«Esthétiquement, je
trouve la beriine Flaminia trop
lourde et trop longue, le coupé
Farina trop banal et le Zagato
trop tape-a-I'ceil. Par contre, je
suis béat d’admiration devant
les dérivés Touring, purs et dé-
pouillés, pour moi les plus
belles voitures d’'aprés-guerre.
Peu de voitures de |'époque
étaient aussi sophistiquées que
la Flaminia, et moins encore
étaient construites & la main en
aluminium avec une telle qualité
de finition.»

Propriétaire
de quatre berlines
Patrick Arnaud posséde 4 ber-
surles 7 et 8
répertoriées par le Lancia club
France ;
spécialiste de ce modéle. «J/'ap-

lines Flaminia...

il est ainsi devenu le

précie avant tout ces berlines
Flaminia pour leur confort et
leur habitabilité, leur qualité de
fabrication exceptionnelle et
leur raffinement, le silence de
fonctionnement, la souplesse et
la puissance du V6. Je regrette
en revanche que leur complexité
impose des frais de restaura-
tion dépassant trés largement
leur cote, autour de 50.000 F,
ce qui voue a une mort certaine
les rescapées.» o



