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tal Composite Vehicle). Ce «concept carn
_,allalt un peu plus Ioin encore que la pre-
. miére création en matiére d’innovations.

Parmi ces derniéres, mentionnons un
profil aérodynamigue completement
retravaillé ainsi gu’un double turbo-
.compresseur régie.

orsque I'ECV 2 de Lancia vit pour la premiére fois la
L lumiére du jour a Turin, elle reprenait les caractéris-
tiques principales de la gamme expérimentale ECV démarrée
deux ans plus tot. Les créateurs italiens testaient ainsi de
nouveaux matériaux composites dont ils doterent tant le
chiissis et la carrosserie que certaines pieces de l'intérieur de
la voiture. Les constructeurs ne se contentérent pas de créer
une pure étude; ils chercheérent surtout 4 mettre en ceuvre
des technologies d’avant-garde pour les voitures de rallye de
I'avenir. La base consistait en la Delta $4, 'une des favorites
du groupe B. Elle fournit ainsi 'idée de réaliser un moteur
a quatre cylindres et double turbo entrainant une traction
intégrale.

Le modele précédent et la nouvelle ECV se distinguaient
en revanche en matiére de chassis et de carrosserie. Ces deux
éléments se composaient, sur la nouvelle ECV 2, intégrale-
ment de matériaux composites. Le prototype pesait ainsi
quelque 20 % de moins que la construction d’acier. Paralle-
lement, PECV 2 était de quelque 30 centimetres plus courte
gue e premier modele, ce qui la rendait nettement plus
maniable sur les pistes étroites et en courbes. Sa silhouette
¢rait trés nettement marquée par un aileron arriére surélevé
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Caractéristigues technigues

Dimensions et poids:

Longueur 3,69 m, largeur 1,86 m, hauteur 1,35 m;
poids 910 kg.
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Moteur:

Quatre cylindres en ligne; alésage x course 88,5 x
71,5 mm; cylindrée 1759 cm3; couple maxi

540 Nm a 5000 tr/mn; puissance 600 ch (442 kW)
a 8000 tr/mn.

Performances:

Vitesse maximale, accélération (de 0 a 100 km/h)
non indiquées.
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et un imposant spoiler avant réduisant la portance et garan-
tissant plus de stabilité. En outre, les entrées d'air avaient été
réduites afin d’améliorer 'aérodynamisme. Les imposantes
découpes sur le capot avanticonduisaient de 'air aux radia-
teurs d’huile et d’eau ainsi qu'a 'échangeur de chaleur du
systéme de turbocompresseur.
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La valse des turbos

En créant son turbocompresseur, Lancia réalisa un véri-
table chef-d’ceuvre d'ingénierie. Grice 2 lui, le moteur de
1,8 litre devait développer la puissance incroyable de 600 ch
a un régime de 8000 tr/mn. La culasse brevetée Triflux
permettait I'utilisation de ce double turbo réglé. Cela signifie ...
qu'a bas régime, un seul des turbos fonctionnait car, en
fermant la soupape du plus gros turbo, tous les gaz d’échap-
pement étaient dirigés vers le plus petit. Ainsi, le temps de
mise en action de la turbine était réduit, permettant au
moteur de développer plus de puissance méme a bas régime.
A régime plus élevé, le gros turbo se mettait lui aussi en
marche et suralimentait & son tour le moteur, permettant le
développement d'une puissance impressionnante.
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A bas régime
déja, le quatre-
cylindres en ligne :
regoit |'assistance 1"
du petit turbo. Le !
gros se met en
marche a plus
haut régime et
permet au moteur
de 1,8 litre de
développer

600 chevaux.
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