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calories ; c’est la partie supérieure de
chaque cylindre qui forme la chambre
d’explosion ; encore une solution origi-
nale simple, car, s’il n’est guére plus
difficile de donner a chaque cylindre,
a sa partie supérieure, une forme ovale
(fig. 1), il est, par contre, beaucoup
plus aisé de réaliser une culasse abso-
lument plane.. Un examen de IJa
figure 2 donne une vue détaillée de
celle-ci.

Les soupapes, au nombre de deux
par cylindre, sont disposées vertica-
lement dans la culasse; elles sont com-
mandées par un arbre a cames disposé
a la partie supérieure de la culasse et
par des culbuteurs trés robustes ;
les cames de grand diamétre atta-
quent les culbuteurs par 'intermédiaire
de galets et le contact entre les queues
de soupapes et les culbuteurs se fait
par un boulon réglable muni d’un
contre-écrou. les soupapes sont rap-
pelées par deux ressorts concentriques
de grande longueur, ce qui permet
d’avoir des ressorts a la fois puissants
et trés flexibles.

L’axe des culbuteurs et 'arbre a
cames sont également graissés sous
pression par une canalisation qui
ameéne I'huile a leurs paliers avant.
[’arbre a cames est entrainé par un
pignon hélicoidal recevant son mou-
vement d’un arbre vertical portant
deux pignons hélicoidaux: un a sa
partie inférieure en- liaison avec le
vilebrequin, 'autre a"sa partie supé-
rieure. Un dispositif ingénieux est
prévu sur le pignon de I’arbre & cames
pour rattraper le jeu; ce pignon est
composé plus exactement de deux
pignons juxtaposés permettant un
décalage de 'un par rapport a l'autre.

Cette opération aboutit, en définitive,:

Le vilebrequin. Les manetons 1 et 3 sont dans le méme plan, les manetons
également, ces deux plans formant entre eux un angle égal & celui des cylindres.

chaque dent ;c’est I'une des faces de
chaque dent du pignon principal qui
travaille, ainsi- que la face opposée
de chaque dent du pignon décalé.

La distribution est réglée de la facon
suivante :

La soupape d’aspiration de chaque
cylindre s’ouvre au point mort supé-
rieur et se ferme 40° aprés le point
mort inférieur ; la soupape d’échappe-
ment de chaque cylindre s’ouvre 450
avant le point mort inférieur et se
ferme au point mort supérieur.

Les pistons sont en alliage d’alumi-
nium spécialement traité pour diminuer
la dilatation ;ils sont munis de sept seg-
ments répartis de la facon suivante :
trois segments trés minces consti-
tuent les segments ordinaires d’étan-
chéité et deux groupes de deux seg-
ments juxtaposés, également de treés
faible épaisseur, constituent les seg-
ments racleurs. Ce luxe de segments et
le soin apporté a leur établissement
sont une des preuves des méthodes de
précision qui caractérisent la maison

Lancia.

Les bielles sont tubulaires en acier;
les coussinets,en bronze antifrictionné,
sont de trés faible largeur, mais de
grand diameétre, d’otiune grande portée
et une pression unitaire faible ; le grais-
sage est, comme nous l'avons dit,
entiérement sous pression. Il comporte
une pompe A engrenages qui puise

I’huile a la partie inférieure du carter

servant de réservoir et l'envoie aux
paliers du vilebrequin et aux paliers
de TI'abre a cames et de I'axe des cul-
buteurs. ’

L’allumage se fait par magnéto
montée en bout de la dynamo: celle-
ci, disposée sur le coté gauche du
moteur dans un collier venu de fonte
avec le bloc, estentrainée par un couple
de pignons hélicoidaux.

Etant données la disposition des cy-
lindres et la forme du vilebrequin, le
réglage de l'allumage est en tous
points identique & celui d’un moteur
ordinaire a quatre cylindres en ligne ;
les étincelles se succédent dans le méme
ordre 2-1-3-4 et a intervalles égaux.

Le carburateur est un Zénith hori-
zontal monté en bout d’une tubulure
qui traverse la culasse dans toute sa
longueur ; le mélange se trouve ainsi
réchauffé ; I'alimentation du carbura-
teur est obtenue par un élévateur qui
puisetl’essence dans un réservoir de
grandes dimensions disposé a I'arriére
du chassis.

L’échappement se fait par deux
tubulures disposées également dans la
culasse et qui débouchent a l'arriére
de celle-ci pour se rejoindre en une
tubulure unique a une courte distance
de la culasse. Pour éviter un échauffe-
ment excessif de la culasse, les deux
tubulures de départ sont situées de
part et d’autre de celle-ci.

Le refroidissement se fait par pompe
4 eau montée sur 'arbre a4 cames a la
partie antérieure de la culasse, entre
celle-ci et la poulie du ventilateur.
La disposition en V des cylindres, qui
permet de donner a la chemise d’eau
des dimensions importantes, permet
également d’avoir des sectionsf de
passage de grand diamétre et nom-
breuses entre le bloc-cylindres et la
culasse ; le refroidissement se fait
ainsi dans les meilleures conditions.
Une hélice en bois active le passage
de I’air & travers les alvéoles du radia-
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a laugmentation de Dépaisseur de Fig. 5. — Un piston et sa bielle. Iig. 6. — La boite de vitesses.

Droits réservés - CNAM

2 sur 2 18/01/2023, 13:34



