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Élégante, effilée, la
Flaminia GT Touring
mesure 4,50 m
de long. Son dessin,
très réussi et
indémodable,
avait été annoncé
en 1957 avec
la Maserati 3500 GT

du même Touring.

90 km/h, cheveux ou vent,
sur une dêporiementole du

Limousin, nous sovourons
Io douceur de I'oir de ce premier
dimonche d'outomne. Le V 6 ron-
ronne gentiment et ovole le roi-
dillon sons foiblir. Vous voulez
conduire en père peinord ? Restez

sur lo quotrième. Lo Flominio est

docile. Vous prêfêrez posser de

l'andonte à l'allegro vivoce ? Alors
rentrez lo troisième et [oites grim-
per le régime lusqu'ô 4500, 5000
tours/minute. Lo Flominio vous

montrero olors un outre visoge,
celui d'une routière musclée.

Fumnta :

LA LANCIA DU RÉVEII

À l'outomne 
,l955, 

lo [irme Loncio

se trouve en pleine mutotion. Le

27 mors, l'ingênieur Antonio Fessio

o succédé ou lêgendoire Vittorio Jono

ou poste de directeur technique. Le

nouveou siège sociol, orgueilleux
rectongle de béton de seize étoges

dominont le croisement de lo vio
Corroglio et de lo vio Loncio, ô Turin,

est à peine inouguré lorsque, le

27 iuillel, Lc,ncio cède lout son

motériel de course à Ferrori. [Jopê-

rotion entre dons le codre d'une re-

structurotion finoncière. Mois plus,

peut-être, que I'octivitê en compéti-
tion, lo production de l'Aurelio o

coûté cher ou constructeur qui, en

outre, n'o pos eu de politique d'in-
vestissement ni de modernisotion de
l'outil de production. Touiours est-il

que Gionni Loncio décide de vendre
ses octions à un industriel du bati-
ment, possionnê d'outomobile, Corlo
Pesenti. Celui-ci o pormi ses porte-
noires en offoires nul outre que le...
Voticon qui, à trovers un montoge
boncoire, possédero iusqu'à 20 %

des octions de Loncio !

Y.imprimalur est olors donnê por
Pesenti et por le nouveou directeur
de Loncio, Eduordo Fidonzo, à l'étude

d'un modèle de tourisme susceptible

de remplocer l'Aurelio B 12. En

se bosont sur l'Aurelio B 56 à

corrosserie spéciole dite Florido,
présentée por Pininforino, Fessio vo

innover, Son cohier des chorges
prévoit d'utiliser, comme sur l'Aurelio,
un moteur à six cylindres en V et une

boîte-pont. Mois ou lieu de reprendre
le V 6 de l'Aurelio, en bout de déve-

loooement. il dessine un nouvequ
r.noi"r, ou'bloc et oux conduits plus

lorges, permettont d'éventuelles

ougmentotions de cylindrée. Pour

l'heure, et ovec 80 x 8,l,5 mm

d'olésoge X course, il « cube >>

2458 cm3 et dêveloppe, sur le proto-

ÿpe présenté ou solon de Turin

1956,98 ch a æOO tours/minuie.

Lr souHruR

DES CARROSSIERS

C'est ou solon de Genève, en mors

I 957, qu'est présentée lo berline
Flominio telle qu'elle sero commer-
ciolisée. Les hommes de Pinin[orino
ont obondonnê les portières s'ou-
vront à contresens et sons montont

centrol, ou profit d'une ouverture
clossique. Lo boîte dispose désor-
mois d'une première synchronisée,
le moteur dêveloppe à prêsent
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Le grand volant en bois, les cadrans de dimensions gênéreuses, d'excellente lisibilité,
le grand levier de vitesses coudé à gauche du tunnel de transmission :

autant de traits qui font aussi la personnalité de la Flaminia.
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grôce à un olêsoge ougmentê
de 5 mm, lo cylindrée posse à
2775 cm3 et lo puissonce à

129 chevoux. Mois Loncio ne

réussiro pos ô vendre plus de
599 exemploires de cette berline
troisième série... en sept ons ! Le

construcieur est plus motivé por les

Fulvio et les Flovio en plein essor;
d'outre port, les lignes de lo berline,
oux orêtes vives, sont devenues plus

.i ',

REPÈRES HISTORIGIIJES

La première berline Flaminia, présentée en 1957,
disposait du 2,5 I de 102 ch; le levier de vitesses était situé

sous le volant. Laccent était mis sur le raffinement et le confort.

Le coupé Pininlarina fut présenté au salon de Turin 1958.
D'abord en 2,5 l, la production fut poursuivie avec le 2,8 l.
La dernière version 3 B (140 ch) atteignait les 180 kmrzh.

Egalement présenté au salon de Turin 1958, le coupé Zagato,

I'une des plus rares et belles versions de la Flaminia, évolua
lui aussi avec les motorisations 2,5 I puis 2,8 l. Les derniers

exemplaires produits, avec 152 ch, valaient 2l0kn/h.

A l'époque de La Dolce Vita, qui, mieux qu'un jeune et beau
Marcello Mastroianni, pouvait faire craquer ces dames pour...

la Flaminia GT? Un bon pourcentage des exemplaires
vendus le furent d'ailleurs à des gens du cinéma.

'l 02 ch, pouvont entroîner cette
lourde (plus d'une tonne et demie !)

et élégonte berline ô 160 km/h.
Bien occueillie, mois coûteuse,

cetie première Flominio se vendro ô
2 600 exemploires.
En I 96I , lo puissonce posse à

I l0 chevoux mois seulement

638 berlines deuxième série verront
le iour. C'est en 1 962 qu'opporoît
lo version 2,8 litres de lo Flominio :
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LANGIA FLAMINIA GT 3 G
1968

cARACTÉn rsrreL, Es
TECFI N IQL.l ES

Un compartiment-moteur bien rempli, notamment par
le radiateur d'huile et le généreux filtre à air.
Sans cela, le V 6 à culbuteurs, qui développe 146 ch
dans cette version 3 C de 2,8 I, est plutôt compact.

MOTEL'R
Iype:826.100, 6 cylindres en V à
60"; ernplotement : longitudinal
avant; rylindrée (rm'l : 2775 ; rléso-
ge I rourse (mn) : 85 X 81,5; toux
de <ompression : 9 à I ; puissanre

msxinum (dr à tr,/mnl: 146 à 5400;
<ouple moximum (m.kg ù tr,/rnnl :

22,8 à 3500; mulière blot,/rulosse :

alliage/alliage ; dislribution : arbre
à cames central, culbuteurs, sou-
papes inclinées; vilebrequin avec

amortisseur de vibrations ; qlimen.

lolion : 3 carburateurs Weber 40
DCLN; Iubrilirorion i carter humide;

relroidissemenl : liquide ; équipement
élertrique : bobine et distributeur,
batterie 12 V.

TRANSMISSION
llllode r aux roues arrière (bofte-pont);

embroyoge: monodisque sec; nombre

de ropporls : 4 + MA; rapporls de boi
te: I : 2,80; 2 : 1,86; 3 : 1,28; 4:L,0;
MA : 3,03; ropporl de ponr : 13145.

CHÂSSIS
Type el slru(lure : coque auto-
porteuse; suspensions ovonl : roues

indépendantes, doubles bras trans-
versaux, ressorts hélicoÏdaux ;

suspenrions orrière : essieu rigide,
ressort à lames semi-elliptiques,
bielle transversale; direrlion : à vis

et secteur ; lreins : à disques sur les

4 roues, servo-assistance..

DIIvIENSIONS/
POIDS,/

CAPAqITÉS
Empûllement (mm) r 2520;voie
uvonl (rnml : 1 368 ; voie orrière
(mml : 1 370; longueur (nml :

4 500; hrgeur (mml : 1 660; hou.

teur (mml : 1 300; gurde ou sol
(nnl : 115; poide ù vide {kgl :
1 200; pneumotiquer : 75 X 400;
«oporilé esenre (ll : 65; (ops(ilé hui.

le (ll : 6,5 ; vilesse muximum
(kn,zhl : 193 ; prix en 1963
(3C 2,5 ll : 41 500 F



bonoles depuis que les stylistes de
Pininforino les ont recyclées sur les

Austin Westminster et les Peugeot
404. ll reste surtoui que cette Loncio
est bigremeni lourde ei bougrement
chère.

Néonmoins cette bose soine, solide
et sérieuse vo foire le bonheur des
corrossiers tronsolpins. Et d'obord,
de Pininforino lui-même, qui vo
dériver un élégont coupé. Lo puis-
sonce de ll9 ch grimpero ô 128
das t gdZ en version 3 B de 2,5 I

(et 136 en 2,8 l). Plus lêger et plus
court (l 2 cm d'empottement en

moins) que lo berline, ce modèle
est évidemment plus performont
(lB0 km/h pour le 2,8 l) et plus
monioble. ll dispose en outre de
quotre freins ô disque et d'un levier
de vitesses ou ploncher.

Dr Touuuc
À Zrcrro

C'est Touring qui vo décliner lo
Flominio en coupê ei en cobriolet
GT. llempottement esi encore plus
court que sur le coupé Pininforino
(2,52 m ou lieu de 2,75 m). Pour-
tont lo ligne tendue, plote et bosse,
donne l'illusion du controire. Le
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coup de crqyon, ceries bien inspiré,
n'est pos nouveou puisque l'on y
reconnoîtro sons peine plus qu'une
rêminiscence de lo Moseroti
3500 Gl nêe en 1957. Ët, comme
les Moseroti ei Aston Mortin rêoli-
sées chez Touring, nos Flqminio
ont une corrosserie en oluminium
reposont sur un treillis ultro-fin (pro-
cédé « Superleggero »). A portir de

on n'omettro pos de citer le coupé
2 + 2 dit GTL, sorti en 1963, à
l'empottemenl de 2,60 m et ou
povillon rehoussé, qui fut produit
en 300 exemploires.
Pour beoucoup d'omoteurs, le nec
plus ultro en motière de Flominio, ce

sont les berlineties signées Zogoio.
ll fout dire, qu'ovec leurs phores
corénês et leur povillon à double

La Flaminia est
une GT, une routière
au long cours,
plus qu'une véritable
voiture de sport,
Son poids

et sa conception
d'ensemble n'en font
pas une spécialiste
des routes sinueuses.
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les coupés et cobriolets GT
bénéficieront du moteur 3 C, soit
trois corburoteurs double corps (un

triple corps sur le 3 B). Dès 1962,is
reçoivent le moteur 2,8 l. qui, ovec
un troitement identique, développe,l46 

chevoux. En 3 C, Touring ne

fobriquero pos plus de I 68 coupés
et 

,l80 
cobriolets. C'est lo version

du présent reportoge. Une voilure
rore, donc, et houtemeni désiroble
pour un collectionneur. ll fout dire
qu'en 1962.63, elle coûtoit presque
le prix d'une Joguor E. Les coupés
et cobriolets GT se vendirent ou
compte-gouttes, notommeni en
Fronce, iusqu'en... I 968 I Pour être
complet ovec les Flominio Touring,

bossoge, elles ont fière qllure. Zo-
goio réoliso d'obord lo Flominio
Sport, en versions 2,5 I normole,
puis 3 C (2,5 I puis 2,8 l), enfin
lo Super Sport, dont le moteur
éioit poussê ô 152 ch et lo poupe
tronquée (selon les principes de
Komm), foisont grimper lq vitesse

de pointe à 210 km/h. Elles sont
encore plus rores (et chères, of
course ll que les ouires.

Lr V 6 AU roNc couRs

C'est grôce d Doniel Pottier, le
touiours enthousioste et efficoce
président du Loncio Club de Fronce,
que nous ovons rencontré René
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Chompeoux, de Limoges, l'oimoble
propriétoire de << notre » cobriolet
Touring. René Chompeoux o ocquis
cette outo en I 982 ovec un foible
kilométroge ou compteur; ou

moment de notre golop d'essoi, elle

ne totolise encore que 26 900 km.

En porfoit étot de présentotion

comme de fonctionnement, lo Loncio

n'o nécessité oucune restourotion.
Lo seule réfection o été celle du

sysième de freinoge, servo compris,
réolisée d'oilleurs en Suisse. Pour

le reste, tout boigne !

Les portières sont longues (ottention

à l'ouverture près d'un mur ou d'un
bord de trottoir !) ei l'échoncrure
lorge focilite donc l'occès à bord...

sible. Le levier de vitesses, orticulê à
gouche du tunnel de ironsmission,
iurprend ovec son coude ô droite.
Mois, n'oublions pos qu'il s'ogit

Un cabriolet
confortable, à I'aise
dans le trafic actuel ;

un moteur endurant,
à la consommation
raisonnable
(13/14 litres aux
100 km), un treinage
efficace. Et
un modèle rare,
surtout en France :

la Flaminia GT

est une belle et bonne

auto de collection.

so puissonce et so progressivité. Au

chopitre des regrets, notons une

direction lourde, même quond on

roule à bonne ollure, et une tenue

de route quelque peu olêotoire
sur porcours sinueux. Souf que lo

vocotion de Io Flominio GT n'esl
pos l'n oitoque », foçon Fulvio ou

Sirotos ; plutôt lo longue croisière.

EIIENVENUE AL' CLI.,B !

Avec 300 adhérents revendiquant 530 voitures, de la
Lambda à.la Dedra en passant par toutes les époques de la

marque, le Lancia Club France, présidé par Daniel Pottier

{que nous remercions unerfois de plus pour sa disponibilité),

représente une force respectable (voir aussi « Club à la Loupe »,

Auto Passion ne 1@). ll organise plusieurs sorties par an, publie

un bulletin mensuel lLa Lelteral, aide ses membres (répartis en

9 antennes régionales) et cotisants (pour 300 F par an) à trouver des pièces et les

conseille pour les restaurations. ll invite à ses sorties en France des lancistes de l'étranger

(notammànt de Grande-Bretagne) et envoie une délégation à certains de leurs rallyes'

Ënfin, c'est un club dont les màmbres et le bureau, à la différence de certâins, cultivent

l'amitié et I'esprit d'ouverture et ne se prennent jamais trop au sérieux'

Lonrio (lub Jronre: 15 rue des lnnocents - 75001 Paris; Té1. : 01 4508 1501.
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mois les seuils sont socrément éle-

vês. Les sièges, gornis de cuir, sont

moelleux et confortobles et le moin-
tien lotérol est correct. Lo position

de conduite, bros tendus, est ossez

ollongée. Les petits doiveni se pous-

ser du col pour bien voir lo route

ou-dessus du tobleou de bord. Les

pédoles de débroyoge et de frein

sont plutôt écortées mois, ovec un

occéléroteur « à l'omérico;ns », le

iolon-pointe est néonmoins pos-

d'une boîte-pont I Le frein à moin

est du ÿpe (( crosse », situé trons-
versolement et presque à l'horizon-
tole, à. gouche sous le tobleou de

bord. A lo première sollicitotion, les

6 cvlindres donneni de lo voix.

Mois, bien qu'il oit de lo roce, ce

V 6 n'est pos un moteur de course :

il est civilisê et très << coupleux ».

D'outre port, pour des roisons

de poids, lo Flominio n'offole pos

le chrono ou 400 mètres dêport

orrêté. Mois, oprès des centoines de

kilomètres de route, ses occuponts
sont encore frois !

Le freinoge mérite des éloges, pour

Jacques Vassal

photos Christian BedeÏ
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