
DOSSIER LES BREAKS DE CHASSE

ELÉGANTE, POLYVALENTE, PERFORMANTE, AGILE ET SÛRE, LA LANCIA BETA

HPEXECUTIVE 2OOO IE POSSÈDE UN ENSEN/BLE DE QUALITÉS QUE TON
RETROUVE RAREMENT SUR UNE SEULE ET MÊME VOITURE. UN BON MOYEN
DE ROULER DÉCALÉ AU QUOIIDIEN... SANS SE RUINER I

près son rachat par Fiat
en octobre 1969, Lancia va
concevoir une nouvelle
génération de modèles
sous Ia direction de Sergio

Camuffo. Lapremière Lancia de l'ère Fiat est
la Beta, traction avant à quatre roues indé-
pendantes, sortie en version berline (1972),

avant d'être déclinée en coupé (1973) puis
Spyder (1974), sans oublier la berlinette
Montecarlo à moteur central (1975).
En mars 1975 est présentée la version coupé
break, dite HPE (High Performance Estate),

de ia quatrième et dernière série, aura une
longue carrière qui ne s'achèvera qu'en 1984.

Produite à 71 258 exemplaires, cette Lancia a
été, de loin, Ie plus diffusée de nos quatre
breaks de chasse.

Moderne et homogène
La Beta HPE est une voiture à la fois origi-
nale, élégante et bien équilibrée, même si on
peut lui préférer la silhouette plus ramassée

du coupé. Notre voiture d'essai appartient à
la quatrième série qui se distingue notam-

rieur est sobre, assez neutre et, à défaut
d'être waiment séduisant, a au moins le mé-

rite d'être exempt cle fautes de goût, malgré
un volant assez disgracieux. Linstrumenta-
tion est complète et comprend même une
jauge à huile et un thermoniètre de tempéra-
ture d'huile. La modularité est appréciable,
avec une banquette ar"rière repliable en deux
parties, tandis qu'une ingénieuse plage ar-
rière coulissante permet de cacher à la r'ue
des curieu-x le contenu du coffre, que la ban-
quette soit repliée ou non.

Au volant, la Lancia est la plus moderne de
nos quatre voitures du jour. On se retrouve
bien installé, Ia direction assistée facilite les
manæu\,-res, tandis que le moteur à i4jection
se montre d'une grande souplesse, autori-
sant ainsi de bonnes reprises. Notons cepen-

dant une certaine fermeté de la commande

OTout est correctement à sa place. Rien ne manque
un grand hôtel que sur un parking de supermarché :

qui possède de nombreu:r emboutis com-
muns avec Ie coupé, même si elle est un peu
plus haute et repose sur I'empattement plus
long de Ia berline. Initialement disponible en
1600 et 1800, puis 2000 carburateur, 2000 à
injection et, enfln, 2000 à compresseur volu-
métrique Volumex, la HPE, rebaptisée
HPExecutive en 1981 lors de Ia présentation

,Æ"
? Si, un peu de soleil d'ltalie,.. OPolyvalente, la HPE est aussi à l'aise devant
bagages ou courses, elle accepte tout ! OVoilà un break qui inspire le sport...

ment par ses pare-chocs enveloppar-Lts, sa
calandre reprenant la fonne clu traditionnel
écu Lancia, ses entourages cle rttres noir mat
et ses rétroviseurs réglables clepuis l'inté-
rieur (appams dès la troisième série). S5nnp-

tôme d'une finition "à f italienne", les
entourages de vitres s'écaillent : nous
sorllmes ici loin de la qualité Volvo... Linté-

@

de boîte. l)otée d'une suspension élaborée
comportant un train arrière multibras,
la HPE possède une tenue de route très sûre.

Elle dispose aussi d'un freinage à la hauteur
de ses perfomances. Résultat, Ia Lancia est

très à l'aise sur autoroute, mais également
agile sur les routes secondaires. Bref, i1 s'agit
d'une auto homogène et convaincante.

Alors, que peut-on lui repro-
cher ? Peut-être d'être

justement "trop" mo-
derne. fln comble
pour une voiture dé-

sonnais presque an-

cienne ! Quant à

ceux qui recherche-
raient des perfor-

mances cette fois
Vraiment décoiffantes et

une technologie p)us raffinee
encore, ils se toumeront naturellement vers
une rare version Volumex.

Après avoir ulilisé plusieÙrs Peugeol 403 - la voiture qu'avâit èue son père * Thièrry Eancelin s'est

d&ouvert une passron pour les italiennes : deux Fiat 1 27 Sport puis une Lancia HPË 1," série : « Je l?i
achetée d'occaiott avet une peintuire spéciale - bicoilore avec dauble filet au milieu : jaune

métallisé et marran métalJisé - faite par leconcexionnaffe et gue je trouyâls'frèsjolie. » Apres avoir
parcouru eûviron '10û 000 km. Thierry rachètç,une 5eeondê HPE, neuve cette fois, en 1983. ll roulera
quotidiennÉment avec jusqu'à ce qu?lle ait 200 00ê km : « J?iabrs. estimé qu'elle,avait fiérité sa

retrajte. lel'ai mrsedecôté..- maisn'ai jamaispum'enséparer!Unjau4je!'ai ressorlie,remiseen
étail et depuis, elle roule à nouveau quand il fait beau. Elle tatalise 220 0A0 km d'origiite'et sa méçdnique

est irréprachable ». EtThierryde ralouter: « Pourmoi, ç'estavanttaütune jolievoiturequi m'ainterpelté
dès que je l'ai rqardée. Ça n'a pas changé iusqu'à aujourd'hui. Ët elle n'a que des qualités ! »
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AUl,OLAn]r, QtÆ-PEUr-
OIIIHEPROQEAI.A
HeE ? SAILS DOrrrE
DETEE TR('P

Nous sommes ici au cæur du
"chârme" des années 80, Une période

qui parlera aux plus jeunes d'entre
vous, les plus anciens considérant

encore une auto de 1983 comme une
jeune occasior... de 26 ans !

PFREATTT IXIT «III'EI..E !

lÀNcrA BErA HPqGctTI-IrrE 1993

4 cylindres en ligne en

pos,tion transversale AV bloc fonte.

culasse alu, 1 995 cm3 (84x90 mm),

122 ch DIN à 5 500 tr/mn,

17,9 mkg à 2 800 trlmn, rap. vo'.

8,9 . 1,2 arbres à cames en tête,

vilebrequin 5 paliers, injection

électronique Bosch LJetronic.

à 4 roues

independantes. AV avec jambes

êlastiques type McPherson, ressorts

hélic., amoriirseurs hydrauliques

télesc., barre stab. ; AR avec jambes

élastiques type McPherson, bras

transversaux tubulaires, ressorts

hélic., amortisseurs hydrauliques

télesc.. barre stab.

coque

autoporteuse aciel coupé break

3 portes, 4/5 places.

aux roues AV

embrayage monodisqr:e a sec à

commande rrécanique, boite

5 vrtesses, rapport de pont

3.786 . 1.

à crémaillère. avec

asslstânce

assistés, drsques AV/AR

(à vide) 1 060 kq.

long. 4,285 m, larg.

1,65 m, haut. 1,31 m, empat.

2,54 m, vsies AV/AR 1,406/1,392 m.

jantes alu Cromodora ou

FDS, pneus 175170HR14 (Uniroyal

185/65R14 sur modèle essayét.

Ce qrt'il f,aut sawir
La corrosion est beaucoup moins présente sur la quatr ème sér e

que sur les précédentes, en ra son de tÔles mieux traitées. Ce a

n'empêche pas de se montrer vigilant. Si a mécanique est tres

solide, e c rcuit électrique est en revanche d'une fiabilité

douteuse, es mauvais contacts n'étant pas rares..

En très bon état, une HPExecutive 2000 ie se négocie entre

3 500 et 4 000 €. Un excellent plan...

(usine) vitesse maxi

185 km/h, O a 1OO km/h 10,2 sec.

AOIETER UNE I.AIIIOA
BETA HPE

::r Aub"atrc 45


