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Fig. 2. — Réalisation de la suspension
avant.

tion qui vient d’en étre faite, constitue
me réalisation mécanique de tout pre-
mier ordre.

(’est une voiture trés brillante
songez en effet que la conduite inté-
ricure ne pése que 830 kilogrammes en
ordre de marche, ce qui a permis I’a-
doption d’un rapport puissance-poids
extrémement favorable.

La tenue de route est exception-
nelle grace a la suspension avant a
roues indépendantes, appliquée a une
construction absolument rigide.

L'union de ces deux caractéristiques
procure a la voiture le maximum de
sécurité,

Bref, il s’agit ici d’une merveilleuse
synthése dans laquelle le fameux cons-

tructeur italien — mais la voiture est
entierement établie en France, a
Bonneuil-sur-Marne — qui reste tou-

jours un maitre de la mécanique, a
reuni toutes les qualités, les données et
les résultats de la voiture de luxe.
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Les fausses pannes

Disons tout de suite ce que nous
entendons par « fausses pannes »: ¢’est
ce qui se produit quand le conducteur
se croit en panne et qu’en réalité il
ne I'est pas,— ou plus généralement
lorsqu’il s’imagine constater un trouble
de fonctionnement dans un des organes
de sa voiture, et qu’au contraire tout
marche correctement.

La correspondance que nos lecteurs
veulent bien entretenir avec nous nous
donne trés fréquemment des exemples
de fausses pannes qui proviennent
pour la plupart de ce qu’un beau jour,
'automobiliste a observé un phéno-
meéne qui a suscité son émoi, alors

que ce phénoméne s’était toujours.

produit et qu’il est d’ailleurs parfaite-
ment naturel.

Voici, par exemple, qu'au retour
d’une longue randonnée a vive allure,
un conducteur a l’occasion acciden-
tellement de mettre la main sur le
carter du pont arriére et constate que
le métal est assez chaud pour qu’il
puisse & peine maintenir la main dessus.
Le voila fort inquiet ; il nous écrit :
«Le pont arriére de ma voiture chauffe.
Le phénoméne ne s’était jamais pro-
duit depuis 30.000 kilométres que je
roule. Que faut-il faire ? »

Evidemment, il ne faut rien faire
du tout. Il est parfaitement normal
que le pont arriére de mémie que la
boite de vitesses d’une voiture enfonc-
tionnement soient tiédes et méme un
peu chauds aprés un parcours effectué
a vive allure. Le frottement des den-
tures d’engrenages les unes sur les
autres, le brassage de I'huile par les
pignons a absorbé du travail. Ce tra-
vail se transforme en chaleur, laquelle,
trouvant difficilement a sévacuer,
vient élever la température du carter
qui renferme I’organe.

*
* =

Autre exemple de fausse panne.
Récemment encore, un correspondant
nous écrivait : « Ma voiture chauffe,
pour la premiére fois aprés un long
service. M’étant arrété en effet en haut
d’une longue céte, j’ai constaté, quel-
ques instants aprés que le moteur a
été arrété, qu’il se produisait un fort
bouillonnement dans les cylindres et le
radiateur. Quand j’ai enlevé le bou-
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de faire cette manceuvre qui consiste a
arréter subitement le moteur quand la
voiture vient de fournir un parcours
un peu dur. L’explication du phéno-
méne est bien simple : quand on monte
une cote a pleins gaz, la paroi interne
des cylindres et de la culasse est trés
chaude. Cette chaleur, qui se com-
munique a I'eau de circulation, alors
en mouvement rapide, s’évacue de la
sorte tout a fait normalement, empor-
tée par l'eau. Mais, si on arréte le
moteur, I'eau ne circule plus, les parois
du cylindre continuent a transmettre
leur chaleur au liquide qui se trouve
en contact avec elles et le portent rapi-
dement a I'ébullition. La vapeur qui
se dégage passe en haut du radiateur,
produit un bouillonnement en tra-
versant les couches d’eau qu’elle y ren-
contre, et s’échappe, soit par le tube
de trop-plein, soit par le bouchon du
radiateur, si on ’a enlevé,

Tous les moteurs ou la circulation
d’eau se fait par pompe présentent ce
phénoméne. Ce qu’il yade curieux, c’est
que le dit phénoméne est assez peu
connu méme des professionnels. Je me
rappelle en avoir fait Iexpérience
avec un metteur au point d’usine qui,
me faisant essayerune voiture, m’avait
affirmé que jamais on ne pouvait faire
bouillir ’eau dans le radiateur. Nous
avons monté ensemble la cote de Chan-
teloup, et, arrivés sur le plateau, moins
d’une minute aprés, ébullition violente
et étonnement profond du mécano —
qui, ce jour-la, a au moins appris
quelque chose.

*
* *

Un de nos lecteurs nous écrit
encore : « J'al assisté, a 'atelier du
mécanicien ol j’avais amené ma voi-
ture pour faire décalaminer la culasse,
au démontage du moteur et j’ai pu
m’apercevoir ainsi que les soupapes
d’échappement avaient un aspect rou-
gedtre tout a fait anormal, tandis que
les soupapes d’aspiration étaient noires
de la méme teinte générale que le fond
du piston et la culasse. Depuis, je suis
trés inquiet, me demandant si le car-
burant que j’emploie, 4 moins que ce ne
soit I'huile, ne va pas détériorer rapi-
dement les soupapes d’échappement. »

Rien que de trés normal encore la-
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cnon au raaiateur, un jet de vapeur
mélangé d’eau s'en est échappé.»
(’est tout simplement que notre lec-
teur n’avait jamais eu ’occasion encore

dedans ; les soupapes d’échappement
fonctionnent normalement au rouge
dans un moteur, ce qui empéche
absolument le dépét de charbon sur
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