
LE NEE
PLUS
ULTRA
l-Aurelia est un joyau de I'histoire Lancia. Au plan

technique, c'était une voiture très en avance sur son

temps. Mais elle a également décroché de beaux succès

en compétition. Nous avons pris le volant d'un coupé et

d'une «Berlina». Texte:Ton Roks Photos:Piet Mulder

haque lois qu'un modèle marquant
franchit un cap en termes d'âge, c'est

la même chose: un ou Plusieurs Pas-
sionnés nous font signe. C'est ainsi que

Jan Van Hoorick nous a fait savoir que

nous avions manqué les 7o ans de Ia

Lancia Aureiia. D'ordinaire, nous ne

faisons pas tout un plat de ces anni-
versaires, parce que s'rl fallait tous
Ies traiter, il ne resterait plus de place

pour autre chose. Mais Jan a immédia-
tement ajouté qu'il avait une Aurelia
Bzo GT et une Bzz qui nous attendaient
dans son garage à Itterbeek, aux portes

de Bruxelles. Et qu'elles pouvaient
prendre Ia route quand nous voulions...
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Les Bzo GT et Bzz de *l'écurie Van

Hoorick, voisinent avec deux autres
Aurelia, une B5o Cabriolet et une Bz4

Convertibile. Nous n'évoquerons ici
que les deux premières, Parce que ce

sont elles qui ont joué le rôle le plus

décisif dans l'histoire de ce modèle

si briilant. LAurelia a été la première
voiture de série à moteur V6 et elle
possédait une suspension arrlère indé-
pendante et une carrosserie autopor-

tante, alors que des voitures comme
Ia Jaguar XKtzo, I'AC Aceca ou lAston
Martin DBz se contentaient d'un essieu

arrière rigide et d'un châssis séparé.

LAurelia était aussi originale en

raison de son architecture transaxie,
avec une boîte de vitesses accolée au

différentiei arrière. Une authentique
nouveautél Elle a également été Ia
première voiture équiPée de Pneus
Micheiin radiaux (les fameux X), dé-

veloppés après que Ie manufacturier
clermontois a découvert que la cha-
Ieur excessive au niveau des pneus ne

venait pas du contact entre Ia bande

de roulement et la route, mais bien du

frottement se produisant entre les dif-

férentes couches de Ia carcasse.

AMÉLIORÉE EN PERMANENEE
Lhistoire de lAurelia débute en 1950

avec la Bto, une berline 4 portes. Son

V6 en alliage léger est I'æuvre de

Francesco de Virgilio, qui évo1ue tr

INNOVATION DANS LES FIFIIES
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alors sous Ia houlette du grand Vittorio Jano,
qui fera plus tard parler de lui chez Ferrari.
Avec une cylindrée de t,z5 lirre, ia riemière
version de ce 6-cylindres esI pÊ l c -:ss=:.:: -
56 ch - mais Lancia corrigera ra:::::-::-: t-"

tir. Un an plus tard apparaît Ia l-- , :.:.:-:
z litres de zo ch, bientôt suii':e := .= :-- :=
9o ch.

Lancia a continué à améliorer i.ir.=-.':: -.
au long de sa carrière, ce qui fait qu= -:: . "

perd un peu dans les diflérentes désigr=:-:...
pas toujours logiques. A I'exception :- :---
teur, les Bto, Bzt et B22 sont essentiell-r:-=:,-
Ies mêmes voitures: ce sont des berlines plu:: -

nstatutaires, destinées à la classe moleiln:
aisée. Elles offrent 5 places et une carrosser-a
autoporteuse tellement rigide que Lancia a osé

supprimer le montant B.

SUEEÈS AUX MILLE MIGLIA
LaBzz de Jan Van Hoorick date de 1952. Elle
se distingue par son apparence sportive due à
l'absence d'enjoliveurs et au montage de phares

supplémentaires. Ces éléments ont souvent été

supprimés à l'époque car le modèle brillait en

compétition et de nombreux propriétaires
aimaient le souligner. Avec un peu de bonne
volonté, cette Aurelia Berlina, dont 1.074 exem-
plaires ont été construits, pourrait être quali-
fiée de "spéciale d'homologation,.

Gianni Lancia, qui, à za ans, avait succédé à

son père à ia tête de I'entreprise, consacrait de

gros moyens à la course. LaBzza donc été im-
médiatement engagée aux Mille Miglia, et avec

succès puisque Umberto Magiioli et Luciano
Monteferrario amenaient une Bzz de série à la
19e piace du général, remportant la catégorie
Turismo Nazionale dans la catégorie des plus
de r,5 litre.

EONEUTTE À OnOtre
En raison de I'absence du montant B, l'accès
à bord est des plus aisés. À I'avant comme à

l'arrière, Ia Bzz est équipée d'une banquetle,
de sorte qu'il faut ns'appuyer, sur Ie passager
pour éviter au corps de glisser. Au volant, on
découvre un splendide tableau de bord, avec
des instruments élégants cerclés de jaune.
Le compteur de vitesse est gradué jusqu'à t7o
km/h, et c'est une vitesse que la Bzz peut réeI-
Iement approcher. La Lancia vous plonge dans
une époque révolue, avec ses boutons de com-
mande en bakélite et I'odeur caractéristique de

sa sellerie en tissu. De plus, Ie volant, en bois,
se trouve à droite.

Voilà qui peut sembler étrange, quand on sait
que I'ltalie était passée de la conduite à gauche

à Ia conduite à droite dès les années zo. Mais le

fait est que nombre d'ltaliens sont Iongtemps
restés attachés au volant à droite, considéré
comme plus prestigieux. Mais cela s'expliquait
aussi par d'autres raisons: sur Ies sinueuses
routes de montagne, Ie fait d'être assis à droite
autorisait à conduire plus près du bord de ia
chaussée tandis qu'en ville, cela permettait au
conducteur de sortir de Ia voiture d'une ma-
nière *digne,, directement sur le trottoir, sans
salir ses élégants mocassinsl II était toutefois
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Ie liquide de frein, tandis que I'autre
contient une huile destinée à Ia suspen-
sion avant à coulisseaux, utilisée par 

:i::,.r,

Lancia depuis la Lambda de tgzt.

possible de commander une Aurelia avec volant
à gauche, auquel cas il s'agissait d'une Aurelia
S, avec nS, pour «sinistra».

SUSPENSIT]N A EOULISSEAUX
Ouvrons à présent Ie capot de notre ltalienne...
Après avoir admiré les optiques de phare, em-
blématiques du modèle, intéressons-nous à la
mécanique. Le V6 est alimenté par un double
carburateur lVeber +oDCL, tandis que 1'arbre à

cames présente un profil plus agressif, ce qui
permet à ce z iitres de délivrer go ch à 5.000 trl
min. A la gauche du V6, on découvre un double
réservoir. La partie marquée *freni, accueille

Ievier de vitesses situé sur la colonne de direc-
tion, qui est relié à une boîte à + rapports via un
mécanisme complexe situé sous le plancher. Les

débattements du levier sont assez importants,
mais la commande reste assez précise et rigou-
reuse. 0n en oublierait presque que le levier se

trouve à plusieurs mètres de la boîte de vitesses.
Au retour, Jan Van Hoorick nous présentera un
mécanisme de changement de vitesse en pièces

détachées. Il est étonnamment élégant, avec de

beaux accouplements et des tiges qui sont mon-
tées avec des douilles en bronze. "La production
et Ie réglage de chaque voiture ont dû prendre

beaucoup de temps. 0n voit bien que les sa-

laires n'étaient guère élevés à I'époque,,
précise Jan.

Sur les mauvaises routes à l'ouest

,l d. Bruxelles, on est frappé par

audible. Dans le même temps, on
perçoit que malgré sa longueur
de presque +,5 m, l'Aurelia est

une voiture relativement lé-
gère. Cela s'explique, entre
autres, par ses portes, ses

ailes, son capot et son couvercle
de malle en aluminium. Ce n'est

pas une Citroën, mais elie tient
bien le parquet avec un compor-

tement assuré et agile qui faisait
la différence dans les années 50. Quant au V6,

il se révèle enthousiaste et dispense une jolie
sonorité; le cæur de cette Lancia est bel et bien
sportif! La tenue de route se révè1e en tout cas
meilleure qu'escompté, sans aucun doute due à
une répartition des masses très équilibrée.

MÉEANIÇUE EoMPLExE
Sur Ia route, on est frappé par Ie contraste
entre ia complexité de Ia mécanique de cette E

,-: ^:-- - --
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fi r': 
'i:-t L::.,

l'il:::_::i

Type

6 cylindres en V {60")

Distributi0n

1 arbre à cames central

carburant

essence

Cylindrée (cm3)

1991

Puissance (ch/ktlÿ à trlmin)

90/66 à 5000

couple (Nm à trlmin)

137 à 3500

suralimentation

l.il :.ir;:;,iii,!r l:ii

ïype

aux roues arrière

Boite de vitesses

manuelle 4 rappports (transaxle)

Suspension AV

indépendante à c0ulisseaux et pivots

verticaux

suspension AR

indépendante, ress0rts hÉlic0idal]x,

amortisseurs hydrauliques

i::r;:i lii '.:r: r: ,'l::

Vitesse maxi (km/h)

160

o-1oo km/h (s)

n.c.

lr :".:!:! r.jt 
i-: :: j: ; .j ;,,:.r

Longueur/largeur/hauteur (mm)

4420/1560/1 50 0

Poids en ordre de marche (kg)

115 0

1952

:-. t..:_:: .

cote actuelle (€)

= 60.000

ii; La suppression des enjoliveurs
et la présence du phare
additionnel confèrent à
cette 822 une apparence sportive.

.tii Avec ses banquettes avant
et arrière, la Berlina est très
spacieuse. Laccès à bord est des
plus aisés, grâce à I'absence de

montant central.

lJ lAurelia a été la première
voiture de série équipée d'un V6.

5ï Le toit de la Berlina est plus
haut de quelque ro cm que celui du
coupé, aux Iignes plus sportives.

A première vue, cette sus- -I r-.= la rigidité de la Bzz: aucun grin-

-fj- cement ou craouement n'est
ffi1"'.'1,$iiiH:,.i ii;ffii {i
1éger. À y regarder de plus près,

ce n'est pas Ie cas puisqu'elle
est pourvue aux extrémités de
pivots verticaux qui permettent
non seulement aux roues avant
de braquer à droite et à gauche,
mais aussi de monter et de des-

cendre de façon indépendante
['une de l'autre. I] va sans dire que
les deux supports d'essieu, qui cou-
lissent vers le haut et vers Ie bas lorsque
le ressort se comprime et se détend, doivent être
efficacement lubrifiés. D'où ce réservoir d'huile
supplémentaire.

IÉeÈne ET SÛRE
Après avoir actionné la clé de contact et appuyé
sur le bouton du démarreur, le V6 accède à Ia vie
et émet un grondement sympâthique,légère-
ment bancal. Les vitesses se passent à l'aide d'un
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Berlina et la simplicité de son intérieur. Sous
Ie capot, on trouve un VG sophistiqué et une
suspension avant coulissante. Au niveau de

l'essieu arrière, le différentiel et la boîte de vi-
tesses sont accolés I'un à I'autre, tandis que la
suspension est elle aussi indépendante. Cette
dernière est également due à de Virgiiio et
fait appel à des bras obiiques et à des doubles
transmissions homocinétiques. Lancia a bre-
veté ce système dès t9+z et n'a donné accès au
brevet qu'en 1968... Cette soiution a alors été
adoptée illico par Mercedes-Benz et BM\,{.

Au chapitre freinage, Ia Bzz est équipée de

tambours sur les 4 roues, qui assurent d'ex-
cellents ralentissements. À I'arrière, Ies freins
sont accolés au différentiel pour réduire le
poids non suspendu. On remarque aussi que

les joints de cardan extérieurs des arbres
de transmission sont situés dans Ia roue
arrière. Lancia a choisi d'utiliser des arbres
aussi longs que possible, afin de réduire 1es

angles lorsque la suspension se comprime et
se détend.

BEAU COUPÉ
LaBzz était certes une excellente voiture,
mais il y avait moyen de faire encore mieux
et Lancia Ie démontre avec la Bzo, un coupé
éIégant et raffiné, dont aucune ligne ne dé-
note. Le modèle a été dessiné chez Ghia, vrai-
semblablement par Felice Boano. Par rapport
à la a portes, le coupé a un empattement plus
court de 20 cm et un toit plus bas de to cm,
mais est toujours en mesure d'accueillir + per-
sonnes. La face avant est rehaussée de prises
d'air à gauche et à droite, tandis que les deux
phares supplémentaires sont pourvus de
verres légèrement teintés.

La Bzo de Jan Van Hoorick fait partie de la 2e

série - i1 y en a eu 6 au total. Techniquement,
elle est presque identique àIaBzz:le V6, de

même cylindrée, est cependant alimenté par
deux simples carbus Weber et non un double,
ce qui réduit sa puissance de io ch. Mais Ia
B2o est plus Iégère de too kilos... Le tableau de

bord est différent, avec deux grands cadrans
juste derrière le volant.

32 r'-- --::,1 . -'': ' .' :.'

SEN SATIT]NS t]IFFÉRENTES
Malgré une technique similaire, Ia Bzo propose

une expérience de conduite assez différente de

celle de laBzzà4 portes. Le toit plus bas, les sur-
faces vitrées plus réduites et les grands cadrans
du tableau de bord donnent f impression d'être
dans une voiture de sport. Ce qui se confirme au

bout de quelques kilomèües: Ie coupé est plus
léger, plus agile et plus sportif, et certainement
pas moins dynamique. Au contraire, avec son
poids inférieur, il accélère au moins aussi fort
que la Bzz. Et en raison de sa surface frontale
plus réduite, il a aussi une vitesse de pointe plus

élevée: à l'époque, Lancia annonçait t0S km/h.
A bord du coupé, tout semble encore plus

"juste, que dans la Berlina. Le V6 se montre plus

alerte en raison du poids inférieur de I'auto et
iI ne faut jamais tirer excessivement sur Ia mé-
canique pour obtenir de bonnes accéIérations.
La Bzo apparaît également plus agile et mieux
posée sur la route, en raison de son empatte-
ment plus court et de sa plus grande rigidité,
laquelle permet à la suspension et à I'amortis-
sement de mieux travaiiler. La direction s'avère
plus précise et le volant se manipule du bout
des doigts. Il est étonnant de constater à quel
point ce coupé tient bien la route, campé sur
ses Michelin de seulement t65 mm de large. Les

distances de freinage sont bien sûr plus longues
que ce à quoi nous sommes habitués de nos
jours, mais s'avèrent étonnamment réduites
pour une voiture de cette époque, grâce aux
grands tambours à ailettes et grande surface
de friction.

7:o-*
:3é i:*

f*,=,€.=;=
,:s

:j-*Ll16l
i!&É,s'* --- ZZ;=

-:i6a: "1.1é &;.leÈ& Ë r

/rc
www.lancia -clu b- belg io. be



Article précédemment publié dans le Moniteur Automobile n"1172 du 9 mars 2022
Remerciements à 1'éditeur pour 1'autorisation de republier

ERAN TURISMT]
Le coupé se montre par ailleurs silencieux et
confortable, et I'on comprend pourquoi cette
Aurelia a été considérée comme ia *toute pre-
mière Gran Turismo, et pourquoi Lancia l'a
appelée Bzo GT. EIle offre espace et confort,
tout en conjuguant beauté raffinée, élégance
et style, sans oublier les performances. 0n ne

voit guère quelle autre voiture, au début des

années 50, pouvait en dire autant. Ce potentiel
nest pas resté ignoré, comme en témoignent les

nombreux succès remportés en course par Ia
Bzo GT. Dans uLa Lancia,, I'ouvrage de référence
de Wim Oude liVeernink, il ny a guère de course
ou de rallye où lAurelia ne figure pas au départ.

Pour sa toute première course,le Giro di Siciiia,
Ie coupé Aureiia remporte d'emblée sa catégorie,
avant de triompher trois semaines plus tard aux
Mille Miglia r95t. Giovanni Bracco et Umberto
Maglioli y amènent leur Bzo GT à la tère piace de

sa catégorie et à 1a ze place du classement général,

à seulement zo minutes de Ia puissante Ferrari
340 America de Villoresi et Cassani. La liste des

courses, courses de côte et railyes gagnés est trop
longue pour être détaillée ici. Sachez toutefois
que la Bzo GT a enlevé plusieurs fois le Rallye de

Sestriere, a remporté les trois premières places de

la Targa Florio, a triomphé au Liège-Rome-Liège
et plusieurs fois au Rallye Monte-Carlo. Un autre
de ses succès notable a été la 4" place lors de Ia

Carrera Panamericana 1952, iongue de gooo ki
iomètres, décrochée par une Bzo GT spéciale à

compresseur de t5o ch.

HAUT NIVEAU
La Bzo GT est rapidement devenue la voiture
quotidienne de nombre de pilotes de Grand
Prix comme Fangio et Hawthorn. Et les cabrio-
Iets dérivés de lAurelia - la Bz+ Spider et Ia
Convertibile - ont été bien accueillis par les

stars du cinéma. La jet-set d'alors les utilisaient
volontiers sur la Riviera ou sur Ies rives du lac
de Côme. LAurelia était une voiture technique-
ment très avancée, et à ce titre elle mérite une
place d'honneur, aux côtés des Lambda, Stratos
et autre Delta Integrale.

Au plan économique, par contre, lAurelia n'a
pas été un succès. Dans ses usines vieillissantes,
Lancia ne pouvait en produire que quelques di-
zaines par semaine. Au final, seuls I8.200 exem-
plaires ont été fabriqués en 8 ans, dont 3.870 GT.

1l était difficile, voire impossible, de réaliser
des bénéfices avec ces autos, ce qui, ajouté aux
sommes énormes dépensées par Gianni Lancia
pour Ia compétition, a conduit à la faillite puis
au rachat de la firme turinoise.

Ce n'est pas en espèces sonnantes et trébu-
chantes que l'on peut exprimer tout ce que

I'Aurelia a fait pour la réputation de Lancia.
C'est vrai pour la Berlina mais surtout pour le
coupé, en raison de son caractère affirmé, de son

éIégance et de son palmarès. LAurelia Bzo GT

reste à jamais l'exemple de ce que doit être une
très bonne GT. Aujourd'hui, nombre de voitures
sont qualifiées d'icones, ce qui n'est pas toujours
mérité. Mais ça l'est assurément dans le cas de

la Lancia Aure1ia... E

LAf'lClA AUgltlA
82(} GT

M0Ttük

Type

6 cylindres erl V (60")

Distribution

1 arbre à cames central

carburant

essencS

Cylindrée (cm3)

19 91

Puissance (ch/kl|ll à trlmin)

80/59 à 4700

couple (Nm àtri min)

137 à 3500

Suralimentation

i*ÂH§14r§§lG8É

ïype

aux roues arrière

Boite de vitesses

manuelle 4 rappports (transaxle)

OHÀS§is

Suspension AV

indépendante à coulisseaux et pivots

verticaux

suspension AR

indépandante, ress0rts hélic0ïdaux,

amortisseurs hydrauliques

FÈÊFûKÈIÂI,ITÊS

vitesse maxi (kmih)

165

100 km/h (s)

n.c.

È ! i.,t EFi§t*t{s I i:41 EË

Longueur/largeur/hauteur (mm)

4290l1540l14oo

Poids en ordre de marche (kg)

1050

L*f{çit{il'JT
19 51

EIJBÊËT

cote actuelle (e)

=130.00û

EI Les cadrans du coupê sont
différents de ceux de la berline.

E§ Les lignes du coupé sont
nettement plus sportives que
celles de la Berlina.

El Le coupé se distingue par ses

deux phares supplémentaires
et par ses prises d'air de part et
d'autre de la calandre.
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