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I nnovation, progrès et originalité ont
I touiours été leimaîtres-méts de Lan-
I cia. Déjà, avec la Lambda présentée

I en 1921, la marque ilalienne s'enga-
I oeait résolumenl dans des voies non
I detricne".. avec des techniques de
I pointe osées comme la coque auto-

porleuse et le train avant à roues indé-
pendantes. Vincenzo Lancia, le fondateur
de la marque, mourait en 1937, léguant à
son fils Gianni le goÛt de I'avant-garde.
Non seulement ce dernier ne dilapidait
pas l'héritage, mais il s'attachait à le faire
fructifier sans trahir les idées paternelles.
De plus, Gianni Lancia savait choisir ses
collaborateurs el s'entourait d'hommes
créatifs, voire géniaux, comme Giuseppe
Vaccarino, Vittorio Jano ou Francesco de
Virgilio. Réutilisant des principes mis au
plaôard et imaginant des systèmes iné-
dits, ils allaient créer l une des plus belles
et des plus intéressantes voitures de l'his-
toire de la firme, pour ne pas dire la plus
Lancia des Lancia I C'était, bien sÛr, I'Au-
relia B 20...

l'arrière et la rend solidaire du pont. Cette
disposition spectaculaire n'est pourtant
pas nouvelle puisque apparue sur la Lan-
cia Zela de... 1912 ! L'ingénieur Colombo
adoptait également cetle architecture sur
ses fabuleuses Alfetta 158 et 159... Une
référence !

Pendant ce temps, de Virgilio tente de
mettre au point son moteur. Ce V6, d'ail-
leurs, deviendra historique : ce sera bel et
bien le premier VO construit en série ! Pour
l'instant, Francesco hésite quant à l'angle
d'ouverture du V : ilabandonne son groupe

" 538 " à 45" pour adopter un V de 60"
pour des raisons d'équilibre et de régulari-
té de cycles. Vittorio Jano pressent que
cet angle de 60" convient idéalement
pour un V6 : le vilebrequin à manetons
décalés de 60o et l'ordre d'allumage (1-4-
3-6-5-2) permet une alternance régulière
des cylindres de chaque rangée. Ce mo-
teur, déjà désigné " B 10 ", utilise un bloc
en aluminium muni de chemises humides
rapportées en fonte. L'arbre à cames, si-

tué au centre du V, est entraîné par une
chaine à rouleaux dont la tension est
maintenue par un poussoir hydraulique,
Ce système représente une nouveauté
dansla technique automobile et bénéf icie
d'un brevet Lancia, La cylindrée ressort,
avec un alésage de 70 mm Pour une
course de 76 mm, à exactement 1 754 cme.
La tradition des moteurs en V est ainsi
respectée, mais si les Lancia étaient, jus-
qu'alors, propulsées par des V4, V8 ou
V12, la future remplaçante de l'Aprilia se-
ra la première à être emmenée par un V6 !

llfallait bien cela pour remplacer une telle
auto, car l'Aprilia était très réussie (et très
appréciée) technrquement. Seules son
habitabilité et sa ligne accusaient le poids
des ans.

Une mdÉun oussi!

Vittorio Jano est omniprésenl et ses com-
pétences s'étendent à tous les domaines :

Conduite ici pax MarloVannozzi,l'homme qui emrnenâ I'Itata sw sa sæonde liajsonPéhn-Pari§,
o notr€ , B20 GT démontrt une exceptionnele stabilté en Igns &oitÊ.

Un moteur, d'obord!

Les origines de la gestation de I'Aurelia
remontént à 1943. Tout le staff technique
est alors installé à Padoue. Placé à sa
tête, Giuseppe Vaccarina possède deux
adioints de valeur :Vittorio Jano, venu re-
roiôdre Lancia après son glorieux pas-
'saoe 

chez Alfa Romeo, et son jeune pro-
téq-é Francesco de Virgilio. Cette année
làIalors que Gianni Lancia esl déià en
train de songer au remplacement de I'A-
prilia présentée en 1937. Virgilio planche
sur la mise au point d'un moteur V8 à 45o

expérimental. Ce groupe est dispropor-
tiohné par rapport à la f uture voiture envi-
saoée, Virqilio reprend donc ses crayons
et,"en pariant dè son V8 de 1 940 cmg,
redessine un VG de -,| 569 ç6s (68 x
72 mm\,touiours ouvert à 45o. Ce moteur,
désigné soüs le code 538, Passe même
ses éxamens pratiques en se retrouvant
oreffé sur un châssis d'Aprilia en 1947.
L'année suivante, Gianni Lancia décide
de lancer l'étude de Ia remplaçante de
l'Aprilia. Celle-ci devra être spacieuse
mâis compacte et, avant tout. disposer
d'une tenue de route irréprochable. Natu-
rellement, la nouvelle voilure utilisera une
caisse monocoque et un train avant à

roues indéoendantes, suivant la voie ou-
verle par lâ Lambda. L'Aprilia, elle, ap-
porte lê principe des f reins arrière accolés
âu oont et, éoalement, des roues motrices
indêoendanies, En revanche, le ressort à

lamds transversal de cette dernière n'est
pas conservé puisque une étude, inaugu-
'rant une conieption inédite à bras tirés
oblioues et ressorts hélico'r'daux, vient tout
iustd (en 1947) d'être brevelée, Elle est
'donc 

adoptée. Ce n'est pas tout car Vitlo-
rio Jano, soucieux de répartir au mieux les
masses, reiette la boîte de vitesses vers

' Aurelia ; l'une des principales voies romaines.
Partant de Rome par la porte du Janicule, elle
tonoeait les rivaoes de la Méditerranée occi-
deitale pour abôutir à Arelate (Arles) en pays
gaulois.



son génie ne porte pas que sur les mo-
teurs puisque il est aussi l'auteur de l'ex-
traordinaire suspension arrière à bras ti-
rés. ll supervise également le développe-
ment de la coque et il représente le
véritable inspirateur de la petite équipe
qui ne comporte pas plus de membres
qu'une famille. Amadeo Piatti a la çharge
du dessin et du développement de la câr-
rosserie. Son expérience, il I a acquise au
côté de Battisto Falchetto. le prédeces-
seur de Jano, L'alelier de tôlerie des pro-
totypes est à la charge de Giuseppe Gari-
glio alors que trois hommes se partagent
la réalisation technique : Giacomo Trüffa,
Luigi Bosco et Giuseppe Cibrario. N'ou-
blions pas, bien sûr, de Virgilio aux mo-
teurs secondé par Ettore Zaccone-Mina,
celui-là même qui dessinera, plus tard,
une sacrée série de mécaniques de cour-
se pour la marque et adaptera un.com-
presseur sur une 820 de course !

Dans l'immédiat, la berline 810 est ache-
vée. Sous une ligne auslère, elle cache
une conception réellement d'avanl-garde :

les premières mondiales et les originalités
techniques abondent sous son capot. Le

matricule B l0 ne prédisposant guère à la
poésie, la nouvelle berline est baptrsée
" Aurelia ", du nom de la route de Ligurie.
Sa première apparition off icielle a lieu lors
du Salon de Turin 1950 Si la nouvelle
Lancia reçoit un accueiltrès favorable, sa
puissance (56 chevaux pour 1 200 kg
contre 48 chevaux et 900 kg pour I Aprilia)
déçoit un peu. La sortie, la même année,
de l'Alfa Romeo 1900 bien plus perfor-
mante (89 chevaux), n'arrange pas les
choses, Lancia contre-attaque aussitôt
en présentant, dès le Salon de Turin, en
avril .l 

951 , l'Aurelia 821 équipée d'un V6
de 1 991 

"r1s 
(72 x 81 ,5 mm) dévelop-

pant 70 chevaux. A ses côtés, sur le
stand, un superbe coupé est également
dévoilé : c'esi la versiori " Gran iurismo ,
de l'Aurelia I

Codifiée " B 20 ", cette nouvelle auto re-
prend intégralement la mécanique et l'ar-
chitecture de la berline, mais son moteur
bénéficie d'un traitement de faveur : le
rapport volumétrique est élevé à 8,4 : 1 et
l'alimentation reçoit deux Weber 32 DR
7SP verticaux bien plus généreux que le
simple Solex de la version de base. La

f§§Al

puissance grimpe ainsi à 75 chevaux à
4500 1/mn et la vilesse de pointe frôle
désormais les 160 km/h. L'Aurelia 820
GT, on ne le sait pas encore, deviendra
une Diva de l'automobile. .

Sur tous les fronls

Selon certaines sources, le dessin du
coupé 820 aurait été confié, en premier
lieu, à lv4ario Boano, alors directeur de
Ghia. Cette firme, ne possédant pas les
structures nécessaires à la production de
la 820, revendit les plans à Lancia. La
marque italienne les transmettait alors à
Pininfarina qui, lui, assurait entièrement la
réalisation de la voiture et s'en âttribuait la
paternité.
Le coupé GT est conÇu, comme sa
grande sceur, sur une coque autopor-
teuse. Celle-ci comporte une plate-forme
caissonnée renforcée par des longerons
et des traverses en tôle emboutie . L'em-
pattement est réduit par rapport à la ber-
line (2,66 m contre 2,86) mais les voies
restent identiques. La carrosserie, quant à
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D'TilTRËT, D[}I§ LA tÉGTilDE I

L€s berunes B A1 de Ca§tiguoni - dit * Ippo-
cEEnpo » - et de G!ol]â âÿant monürê la ÿoie
dès lè le! anril, Ie 29de cemème mois les B A0
entrêient daJl§ Ia dânse et rien moins qu'à
I'occasion des tradiüor}Ilellôs et fabulouse§
Milte Milles. Yingt'sjx modèles (au moirs)
s'a,Iignaient au départ de Brescia.Âssocié au
(déjà) Srand espoirUmberto lda€lioll, Gianni
BmpÇg,pjlot€ indoûrptable et grand a,lnatsur
de... eognac,s'élançaità g h 3A',soit 17 avant
son ca.maaade de marqæ n lppocaJûpo' et
deux mjnutes avant 8oII autrc équipier va'
lenzano.13 heuree 10 minlùeset 14 seconde§
plus ta,rd, Bracco-Ma€lioli étÉ,ieni de r€tou,
aùra.nt couve?t (et souvent sou§ ]a pluie) Ies
1 564 km du parcours à la moyenno hoiairt
de 118,?49@hl Seuls avaient, fait mieux,
, Gigi, villor8si qui,lui, di§po§a.it d'rme Fer-
rari540 Àmerica §f a+,r i-e40 ch; carros-
sée enbarquette parYi€lna,ie. Et poux confl]}
m6r I'illustrissime per{ormance de Bracco,
* Ippocampo,-Mori et Valenzano'Maggio
venaientocsupff les 5e et 7e placÊ§ duscratcll-
L'a,nnée suivaûie, a.lors que Bracco imposait'
sâ... x,eÎrariS litres alslrantlaMerceates500 §L
de l(art KIng,1e véteraûI,uigi tr'a€ioupla4a.it
sa B 20 atlégee no n 7 5 11 5e place ab§olue,A
bloméüa€e égal et à conÔitions clirnauque§
pr€sque i&ntiques, I'ancien pilote de.,. Mer-
codes avsit ga8IIé â9'59" sur Ie temps record
rcalisé uD àn-pfus tit lax Bmcco. Seconde
satisfactj.on et' trè§ percollIlel1e ce11e-1à,

Fa€ioli, avec 8'14" dava.nce, avait barrÉ ia
5e ila,co à son ex-Élrandrival B,udi Carrariola
parti, Iui sul 300 SL.
Ni l'un ni I'autre de ces detrx * ténors, ne

pouva,ient savoir qu'ils venaient de vivl€ Ie

àernier actæ de lerus lon€ues et glorieuses

ca,rrières. IÉ I8 mai, Qaracciola se bflsait ]e§
jambes dâns 1e G.P. de Berne ouvert aux
moaCbs §port alors que moir§ de 15iou$
phæ tard, lors ates essâi§ du G.P. do Monato,
ôouru Cette anIée{à sn «6psfi», Luisi
Fa€iou, pel(lant 1e contrÔle d€ sa 820 à la
soriie duturmet, tapait durement le rocher et
moulait quelqræs semajles plus tadl BÂÿ
pelons aussi qrien 1952, derrière Ïa€loli, IeB

hdèIesÀnseEnl, o Ilpoca,mlo, etÂrnmendola
s?ta.ient cla,ssés r€spestivemenL aux 5€, 6e et
8exa.ügs des toooMilles. Infn, n'oubiions
pas de slgnaler E-re la ca,têgofle Tourisme
National àvait ]nr ta vietoire d'une Àurelia
832 conduite (à UIB0tIieÿh) pâr Ma-

Éiliou-Monfêfêrrâio.
Comme on le verra errlin dân§ noür€ récapitu-
Iatif, en jui]leü Boneit+YalerEaneÀrselmi
s'of&aient Ie tieité absoludan§ 1â non moin§
légenalâirc Targa trlorio.

elle, n'est plus constituéed'éléments amo-
vibles (les ailes n'y sont plus démonta-
bles) et forment un tout d'un seul tenant.
De cette manière, la rigidité se trouve sé-
rieusement renforcée. La ligne, reprenant
certains traits caractéristiques de la ber-
line, est cependant plus fluide et plus ten-
due. Elle conserve néanmoins un petit air
pataud qui disparaîtra au fil des améliora-
tions f utures. En tout cas, le coupé Lancia
exprime une nouvelle vocation automo-
bile, conjuguant confort, vitesse et per-
formances : le " Grand Tourisme " vient
de naître I

Si celte notion est nouvelle, celle de la
compétition date des origines de l'auto-
mobile et l'Aurelia n'attend pas longtemps
pour briller en course. En réalité, elle dé-
crochait ses premiers lauriers avant même
que le voile ne se lève sur elle au Salon de
Turin puisque le premier avril I951 , trois
jours avant l'ouverture du Salon italien,
quatre berlines 821 prenaient le départ du
I 1" Tour de Sicile et enlevaienl les deux
premières places dans la calégories " GT
plus de 1500cm9". Pourquoi en GT?

t§ Du ffiÂt{§

T95l-1952 r

Lt DotIBtE §À11§ tf,uït
Mi!ê MilleÊ, Targa, Dolomlteg, et pourquoi
pas les B4lleures du Mans I Mo,lls dÊ deux
mois après §on o4)loit sur l6s routês ita'
lterures, Gianni Braoco, avec cêttê fois GiÛ

Tout simplement parce que la B21 est
trop jeune pour avoir eu le temps de rece-
voir son homologation en " Tourisme "...
Ce n'étail pourtant pas l'inauguration de
l'Aurelia eÀ course puisqu'une 81 0 avait
déjà remporté le rallye de Sestriere... un
an'auparàvant, aux mains d'Alberto Asca-
ri et de Luigi Villoresi !

L'Aurelia ne tarde donc pas à démontrer
son extraordinaire polyvalence.., qui éclate
à la face de tous, lors de la toute première
course de la 820, aux Mille Milles 195]
que Bracco acheve à une incroyable se-
conde place derrière la Ferrari 340 Ame-
rica (4.1 l) de Villoresi ! C est le début
d'une série de couPs d'éclat dans des
épreuves aussi différentes que la Coupe
des Dolomites ou les 24 Heures du Mans.
La 820 brille sur tous les fronts,..
Ces exploits font, naturellement, grand
bruit autour de la nouvelle Lancia et 500
exemplaires sont vendus dès la première
année de production. Le second millé-
sime connaît déjà quelques améliorations.
La puissance du moteur grimpe à 80 che-
vaüx à 47O0llmn grâce ar-i passage à

vanni Lr]Ia,ni comme coéquipi€r, prena,ii ]e
chemi', de ]a Sarthe. Pour Ie,ncia ü §'a€issait
meme d'une gra.nde premièrc, dautant plus
fêtée qu'après a,voi.r couverb 5l?2,580km
(moyenne : t52,t82lon/h),iabel]e GT (no 55),
iÊ" àu scratch, balâÿantta conguIlence §'ira-
posait dans ia classe 150I à e000. Ces début§
incitaiont « IppooâfiIl}o]Lva;Ienza.no et Bonet"
to-An§elmi ttenter arusl laventu€ l'a,Dnée
suivante. I€ §uccès êta.it ôncorc'&u rendez-
vous,.une nouvelle victofe de cla§se étant
encoro flrbllmÉl€ pâ,r lIIIe éléÿeüon a§§ez
spec'taculair€ des moyenrre§ et des... po§itiolq
au classement absolu à la distâ,nce. 6ê et 8e

avec l'Aston Maxtin DBÊ de Ciarke-Koen
jouant Ie trait d'rurion ** Ippocampo »*Va-
Ienzano(no 59)€tBonettÈArEektricouÿra.ient
re§pectivement 5§4e,480km (moyenae :

139-,â68 lim/h) ei6 580,44Q IrB(158,555 lqt:L/

h). tr allaitfalloir attÊndr€Ê4 arspoul rcvoi.r
uræ Iarrcia à l'arrivee des â4 Heues I



8,8 : 1 du rapport volumétrique et, consé-
quence de I'augmentation des performan-
ces, les tambours des freins gagnenl en
diamètre el en largeur. Extérieurement,
cette deuxième série se distingue par une
suspension abaissée. Parallèlement à la
production ordinaire, Gianni Lancia lance
la fabrlcation d'une petite série de 820
modifiées pour la compétition, dotées
d'une carrosserie surbaissée en alumi-
nium, d'un réservoir d'essence supplé-
mentaire logé à la place de la banquette
arrière et d'un moteur préparé d'une puis-
sance de I 06 chevaux à 5 500 t/mn,
Ces coupés GT très particuliers se cou-
vrenl de gloire en remportant la Targa
Florio et en enlevant (avec une versiôn
dotée d un compresseur) la 4" place de la
Panaméricaine, La seconde série d'Aure-
lia 820 GT connaît un record de ventes
puisque 730 voitures sorlent des chaînes
en 1952. Ce score restera le meilleurde la

production du coupé Lancra. C'est aussi
une belle fin car le moteur 2 litres va dis-
paraître remplacé par un 2500 (toujours
un V6, bien sûr l) sur la 3" Série de 1953. .

La finesse en Dlus.
lo gloire en àoins

En fait, le nouÿeau moteur 2500 qui appa-
raît sur cette série de i 953 n est qLl'üne
évolution du précédent deux litres. Le
passage à2 451 cm3 est la conséquence
d'un simple réalésage à 85,5 mm. La
course de 78 mm, elle. restera figée du-
rant toute la vie de ce groupe. Un nouvel
arbre à'cames modifie le diaoramme de
distribution et l'alimentation ée simplifie
par l'abandon des deux carburateur's de
32 pour adopter un unique Weber double
corps de 40. Ces modifications apportenl
une nette augmentalion de la puissance
qui s'établit désormais à 1 lB chevaux au

Avec I'Atnelia BeO GT Dâissait le concept du Grand Tourjsme. Aussi ra,fiinôe qu'effi.cæe, eue ét€.tt digne de figuer dans n lmporte quelle parade,
pouvait emmener les edants à I'école et... ga€ner Ie rallye de Monte_Carlo-l

r§§Ar

régime de 5 000 t/mn. Le couple, lui aus-
si. prend du punch en passant à 1 8.5 mkg
dès 3 000 tours Du coup, le rapport final
peut être allongé pour autoriser une vi-
tesse maximum de 185 km/h. La méca-
nique n'est pas seule à subir une cure de
rajeunissement, Ia carrosserie en bénéfi-
cie aussi. L'arrière est sérieusement re-
modelé et aff iné et les phares Carello per-
dent leurs jolies volutes Çe 1rê « Lalique "pour adopter de classiques optiques.
Cette 3" série reçoit l'appellation officielle
de 820 2500 GT. Avec elle, le modèle
s'affirme esthétiquement et mécanique-
ment. Pourtant, la version 2,5 litres ne
connaîtra pas la même réussite en com-
pétition. La 820 glorieuse restera bien la
2 litres. La nolion de voiture-usine dispa-
raît car Gianni Lancia a décidé de se
tourner vers les " Sport Proto " et, même,
vers la Formule .l 

. Les clients sportifs res-
teront quand même fidèles à I'Aurelia. ll

AUIOPASSIoN FÉVRIER 1990 N.32



esl vrai que la version " 3" série » repré-
sente l'une des plus enthousiasmantes
pour I'amateur: son rapport poids/puis-
sance (1 .1 

00 kg pour 1 18 ch) est le plus
favorable de toute la lignée des B20GÏ.
De plus, sa conduite, d'un caractère sur-
vireur accentué, se monlre passionnante
pour les bons conducteurs, mais... déli-
cate pour les autres !

La présentation de la 4u série de 1954
apporte encore son lot de nouveaulés.
Mieux que cela, on peut même considérer
qu'une véritable révolution frappe l'Aure-
lia 820 GT. Pour commencer, le train ar-
rière à bras tirés est mis au rancarl. Pour
minimiser la tendance survireuse, jugée

" trop pointue » pour le client moyen, un
pont de Dion muni de ressorts à lames
remplace le système invenlé par Vittorio
Jano. Ensuite, le bas moteur bénéficie -tardivement, il faut l'avouer -d'une amé-
lioration notable : le régule des bielles, très
vulnérable lorsque un haut régime est
maintenu longtemps, disparaît (enfin !)

pour laisser la place à des coussinets
Vandervell bien plus au goût du jour,.. En-
fin, pour compenser une augmentation de

DE§ A§, DE§ STAN§ ET

I'TÊI'IT DE§ PRI]ICE§ I

Sans (re)parler ici de tous les grands champions
(voir pa marès)qui les pilotèrent en course,les Lan-

cia.Aurelia, - et tout particulièrement là 820

-furen1, dès leur naissance, 1rès pr sées des
. Grands, de ce monde.0n voit, ci-dessus, S.A,S,le

Prnce Bainier prendre la pose : le souverain moné-
gasqLre eur des énules. A commencer Dar un cer-
lain Gary. Cooper le très cé'èbre partenaire de

mademoise le Grace Kelly I

Et ce n'est pas tout. Alors qu'il conduisait, plus ou

moins épisodiquement, pour Lancia en nSporl,,
Juan lVanuel Fang o se 1élicltait publiquement des
qualités sporl ves de sa 820 de tonction, Avis que

partagèrent alors ses jeunes camarades 0u r vaux,

lüike Hawthorn, Luigi Musso, Eugenlo Castellotti et

p us tard Jean Behra ou Cesare Perdisa.
ll n'es1 pas jusqu'à Fausto Coppi, qu n'ait voulu un

lour goûterà a coursesurqualrerouesau vo antde
sa 820 2500 GT Cela se passait au début du mois

de luln 1 953, lors du Trophée Supercortemaggiore,
épreuve de régularité routière. La u Dame B an-

che ,, ains que 1e f idèle mécan cien-ès vélo, Pinella,
'accompagnarent Sur ies 514 concurrents au

départ, le . Campionissimo, prit f na ement a 39"
place au scratch et la l 2'dans une c asse ne com-
prenant pas moins de 1 24 concunents !

Type/emplacement: V6 à 60" longitudinal avant Alésage x

course ; 72 x 81 ,5 mm. Cylindrèe: I 991 cm3. Cylindrée uni.
lahe: 331,8cm3 Râpport yolumétrique: 8.4 1 Régime

marimum (l/mn): 4500 Puissance maximum: 75 chevaux
Puissance qÉciligue :37,7 ch/L Couple maximum : 1 4 mkg

à 3 400 l/mn Coùple sp&ilique: 7 mkg/ L. Vilessê moyenæ
du pislon au règime de puissance: l2 2 r i s oiskibulion :

arbre a cales cenlra enlra lé par cha:ne soupapes en lête

avec tiges et culbuleurs Vilebrequin: à 4 paliers. ilatière
bloc/culasse : alu/alu Reltoidissement: par liquide Lubrili.
cation: carler humide. Alimenlalion: 2 carburaleurs simple

corps_.nversés Weoer 32 DR7 SP Allumage : 00b qe /o slrroJ'
teLr. Equipement élecltique: Bafler.e l2r dynano

. :t 1 . r. :r..,

Tÿpe el slructure: coque acier ren,orcée par des longerons

Tÿpe de canosserie: coupé2 * 2. Suspension âvant: roues

indépendanles à piliers avec ressorls hélicoidaux el amorlis-
seurs téléscopiques intégrés Suspemion anière: à roues

indépendantei par bras tiiés obliqu'es ressorts hélicoidaux et

amortisseurs hydrauliques à bras. Freinagê AV: tambours.

AR: lambours. Direclion: à vis el galet. Janles/pneumâli-
ques:lôIe165x400.

Longueur (cm) :428. Lalgeur(cm) : 1 54. Hauteur (cm) : 1 40

Empatlement (cm) : 2b6 Voie avanl (cm) : I 28 Voie arrière
(cm): 130 Poids (kg): '000 Rapport poids/puisunce
(tglbh) : ': s Capacité huile (L) : 5 Capâcilé liquide de
ieiroidissemenl (Li : 1 0,5. Capâcitérésefloiressence (L):60

R€gaxdezbienceV6 :ü estlepremier del'histoirtàêür construibensérie !Présentédaborden
t Z"S+ cm, surfaUertine,U evotuaità I 991 cms suriesdeuxprcmièrcsséries des BeOGT (76 et

80 chevaux), puis atblgnait 3 451 cms pour une puissance maid de I18 chevaux'

Iêboite aacol6e aupont,bienvjsible sul ces
éclatés, fut inâu€iulée sur la

Iânoia Zeta do 1914 I IÊ
document de gauche

monirc ia suspenslonà
bras tùÉs obliques qul

équipa,ii les txois ptemià
r€s séri€s CA;relia. Par

la suite, un poni d€
Dion et des r€ssortê à
lames fi]Ient adoptés

(à dIolte) pouÎ tentê" de
iiminu€r le sul-vi.rade jugé

déticat p6,r I'usine,



afinde-A, (un des pfus ôeaux fêurons de
sz7,'7 6i./aa«7né (v r-.a.{€. a<7ul § éh/a<7.7 .€- -

porle (après bien des tergiversali0ns ) lr
Rallye de Monte Carlo 1954 I

is :a€lj.fiques pha,res Carello, dignes de lalique, sont restés ûdèIes au mot€ul 2 ütres : ils
"r:rralssarent, pour de classiques optiques à I'appaxition du e45I cm3.
-es 

!,2C GT represententune lig[rée de 6 séries. Entre ]a premièrc, équipée duV6 de 1 991 cm3, et
.â 1Ê!:-1èrc. dotee du 2 451 cms, l'évotutionfut telle qu'il n'exrste pas une setl]e pièce commune'l

Glissement vers la fin

Alors que Lancia dévoile le superbe spi-
der B24 (sur une base de 820) dessiné
par Pininfarina, une 5" série du coupé GT,
l'avant-dernière, remplace la précédente
à la f in de l'année 1955. Cette antépénul-
tième version apporte quelques modifica-
lions malheureuses qui lendent à calmer,
à aseptiser, le coupé GT. Un nouvel arbre
à cames, dont le profil favorise la sou-
plesse, abaisse la puissance maxi à 1 10
chevaux et le couple à 17,2 mkg. La vi-
tesse de pointe en subit le contre-coup
néïaste er dégrirgc an'l à 1 75 k'n /h Dans
le même temps, l'Aurel a B2O adopte une
commande d'embrayage hydraulique et
les lambours avant sont agrandis. Deux
nouvelles ouies apparaissent sur le mu-
seau pour les aérer. A cause de la plus
grande largeur des lambours, I'option
« roues Borrani " est désormais interdite
au.coupé. Pour marquer la différence, la
carrosserie des versions " 5" série " est
gratifiée de nombreuses baguettes chro-
mées alors que le pare-brise et la lunette
arrière gagnent en surface. Les feux
rouges, eux aussi, prennent de l'ampleur.
L'Aurelia 820 2500 GT perd de plus en
plus de clients et les ventes chutent à une
vitesse vertigineuse. On sent la fin appro-
cher... Lancia provoque un dernier sur-
saut en présentant la 6" et ultime série
pour le millésime 1957. Par l'adoption d'un
carburateur Weber 40 DCLS et une al-
chimre interne dont la firme ne dévoile pas
la teneur, la 820 gagne 5 petits chevaux
et 5 malheureux km/ h sur sa version pré-
cédente, mais sans toutefois revenir aux
performances des modèles 1953, 54 et
55. En contre partie, le poids prend encore
de l'embonpoinl et passe carrément à
1 300 kg Pour supporter celte nouvelle
charge, les suspensions reçoivent des
ressorts renforcés. Ce petit regain de
forrne n'arrive pourtant pas à relancer la
voiture dont les ventes chutent encore.
L'arrêt de la production est prortoncé à la
fin de l'année 1957, bien que Lancia

Peffi&ffiffiffi§ffi&§ruffi §§§ffi s ffiffi ffiffiWffi ffi effi$ffiEffiffi $ffiWffiFeffi §

aJors que ]'Àméncairl clobn tr'itch et son splder Merredes 900 SI, - bien que déjà ofaciellement
parüs - rc'ÿiennent sur leuls pas pour uIre rcparaüon qü teur vaud.ra dailieuIs dêtrc djsquâli-
i.es,alorsgu'auloinlesFerrari(2).2xxportdePhlIHiret,ts40americâdeMcÆe )ga6nentleur
l§ne de depart, Ûmberto MaSlioli et sa B20 vont se pÉsentÊr sous les ordres du st€xtÆr. Nous
soll)mes à PaBal, 1à où commenc€ Ia 7e et avanl{errrièrc etap€ de 1a cé]èbr€ - Carrera , meÉcaine.
DestlojisAureiia Be0,voj.tr:res ofrcieilesbien qu'engâ€ées ndnparl'usirre rnais parFeUc6 Bonetto,
ir ne reste plus ar coulse que Ia no 26 que Ma€lioli partage avec Bomigia. Bonètto, parti seul, esi
§ofti de Ia rouæ dè§ ]a premiè-r€ étape et Cabiânca.Menâto se sont arnôtés Ie même;our en panne de
moteu.r. Reste donc une B30 ma.is, heureusemeni, c'est Ia phæ rapide. Ma,lgé ulre redoutable
conculrence (tr4ercedes 300 sLusine, x'errarientou§ gemes,ètc.),Iehandpilote itâtien - jaroajs
plus_1om_qu'au 9€ ran€ aux étapes - ge classera lina,loment 4e au n scratsh , 

, ne s'inclirant que face
eux300 SIde Kbn€ etIa"r4;et àlaFelÎaxi 540de Lui€iGhinetti !Pourlacjrconstance,lesürjis SaO,
suIbaissées et à calrosseri€ a]u étaient eqüpees d'un v6 à comprcsseur voluméhique pla,cé au
ce-ntrc duv, ce quijustiie Ie bossa€e visible sur le capot. Avec I45/I50 ch à 5 800 t/m-, ceË Bao de
q90 kg pouvaieni atteirrdre les 2l:5 jan/rr" Dans I'esprit des pr€pamteurs, ce surplus depuissarrce
étaitswtoutprévupoucomblerleharrdicapduàI'a,ltitude.Anotêrquedanscetæmefiieépr€uve,
uto 820 normale conduitê par ]e loca.l orijz Peredo se classa.it # au ærme des 65?1 kn deiourse.
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Ies ma,gniflques pharrs Carello, dignes de Ielique, sont rcstés fldèles au moteur 2liirrs: ils
di,spamissaient pour de ciassiques optiques à l'appaxition du 2451 cm3.

]æs- 
820 GT reprcsententune liglnée de 6 séries. Entrc Ia prcmièrc, équtpée duV6 de l ggl cm3, et

la dernière, dotee du 3 451 cm6, I'évolution fut telle qu il n'existe pæ rurê seule pièce commune'!

r§§Ar

50 kg du poids total, les f reins sont agran-
dis et la transmission échange son couple
conique de 9/38 conlre un 11 /47. Côté
carrosserie, on note un nouveau support
arrière de plaque d'immatriculation, des
poignées de portes différentes, un tableau
de bord modifié et la possibilité d'opter
pour des vitres leintées. De nombreux
accessoiristes proposent, en outre, une
quantilé d'options plus ou moins utrles ou
efficaces. Parmi les plus intéressantes, on
peut retenir les roues Borrani (à rayons ou
en alliage), un échappement Abarth, un
différentiel à glissement llmité ou un kit
d'admission, offert par Nardi, qui permet
de faire grimper la puissance à 145
chevaux...
Si la 820 2500 GT ne peut s'enorgueillir
d'un palmarès aussi brillant que sa sæur
aînée, elle n'en cueille pas moins, cette
année-là, l'un des plus beaux fleurons de
son curriculum vilae: Louis Chiron rem-
porte (après bien des tergiversations...) le
Rallye de Monte Carlo 19s4 !

Glissement vers lo fin

Alors que Lancia dévoile le superbe spi-
der B24 (sur une base de 820) dessiné
par Pininfarina, une 5u série du coupé GT,
l'avant-dernière, remplace la précédente
à la fin de l'année 1955, Cette antépénul-
tième version apporte quelques modifica-
tions malheureuses qui tendent à calmer,
à aseptiser, le coupé GT. Un nouvel arbre
à cames, dont le profil favorise Ia sou-
plesse, abaisse la puissance maxi à 1 

.1 
0

chevaux el le couple à 17,2 mkg. La vi-
tesse de potnte en subit le contre-coup
néfaste en dégringolantà 175 km/h. Dans
le même temps, l'Aurelia 820 adopte une
commande d'embrayage hydraulique et
les tambours avant sont agrandis. Deux
nouvelles ouTes apparaissent sur le mu-
seau pour les aérer. A cause de la plus
grande largeur des lambours, l'option
« roues Borrani " est désormais interdite
au_coupé. Pour marquer la différence, la
ôarrosserie des versions " 5" série " est
gratif iée de nombreuses baguettes chro-
mées alors que le pare-brise et la Iuneüe
arrière gagnenl en surface. Les feux
rouges, eux aussi, prennent de l'ampleur.
L'Aurelia 820 2500 GT perd de plus en
plus de clients et les ventes chutent à une
vitesse vertigineuse. On sent la fin appro-
cher... Lancia provoque un dernier sur-
saul en présentant la 6" et ultime série
pour le millésime 1957. Par I'adoption d'un
carburateur Weber 40 DCL5 et une al-
chimie interne dont la f irme ne dévoile pas
la teneur, la 820 gagne 5 pelits chevaux
et 5 malheureux km/ h sur sa version pré-
cédente, mais sans toutefois revenir aux
performances des modèles 1953, 54 et
55. En contre partie, le poids prend encore
de l'embonpoint et passe carrément à
1 300 kg. Pour supporter cette nouvelle
charge, les suspensrons reçoivent des
ressorts renforcés. Ce petit regain de
forrne n'arrive pourlant pas à relancer la
voiture dont les ventes chulent encore.
L'arrêt de la production est prononcé à la
fin de l'année 1957, bien que Lancia

PAl{ÀftlERlCÀlllE lî52 s DU (CUn EI ÂlJ§§lDU §0UFfiE !
Alors qæ l'funéricain.Iohn tr'itch et son spider MerEede§ 600 ST, -biea qræ dejà oüciellement
pâxfis - revieDnent suI 1euIs pa^e poulurr€ Épara,tion gui leuIvaudra aaüeurs a?LÎe dlsquati-
!és,â,19rygu'auloinlesFerxali (Ê14f,nport,dephilHiIètaJ40AmeflcedeMcAfe ;ga€aent,teur
ligne de depa$, Umbefio Ma€lliou et sa Bâ0 vont æ pnisentêr sou§ les ordres du ùaiter. llous
somrnes àPaBa,l,làoùcommencela, Te etâ\ra,nt derniàeétapecle Lacélèbre « Carrrera » mexicatoe.
Des troisAur€liaB20,voibures officfllesbienqu'en€a€éesnônpaxI'uslne maispa,rFelic€ Bonetio,
ü ne rêste plus en course que la no â6 que Maélfolipartage avec norngia. Bonôtto, parti ser:1, esi
gorti de la route dèo la premiêre étape et Cabi&ncarMenâto se sont axretéB le mcme jo:r en panne de
motêul. neste donc une Bâ0 mais, her:reruemoat, c'esù la plus rapide. Ma.lÉF,é une redoutable
consurrence (Mercedes500 stusine, tr'e?raxientou§ gerires,èæ.),tegranapilote itarien- je.mnis
plùtloin-qr'âuge rang,auxétapes - seclassera,ûnalemont4e au i gsràtch »êes'incliruÂtqgeface
.eux500 §LdeKlir€etL€,ngetàl,aFerlaxi640de tui6fiChinetti !Pourlacircônstance,testrdissâ0,
'§ulbaissées et à ca,mosseri€ alu étaiont équlpées dun v6 à comprcsseul volumétrique placé aü
cenu? duv, ce qulju§tüie i6 bossâge vjslble §ulle capot. Âvec 145/150 ch à 5 800 t/m-, ceô BÊ0 de
890 kg porrvaieri &tteindro les e I.! km/lr" Dans l'esprit des prÉpa.rateure, ce surplus depuissance
étaitsufiouüprÉÿupoucomblerlehandicapdûàl'a,Iutude.Aaot€rquedanscettemerieeprewe,
une BÊ0 norrp.le conduitê par le local Ortiz Peredo se classatt gre au terme des 68?l }rn de couræ.
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conserve encore le modèle au catalogue
en 1958 : les invendues doivent partir...
Chargée de gloire en dépit de sa lriste fin,
l'Aurelia B20GT disparaît pour être rem-
placée par le coupé Flaminia qui, luiaussi,
dispose du V6 2,5 litres. Ce dernier n'arri-
vera pourlant jamais à se façonner une
auréole à Ia mesure de sa sceur aînée.

L'une des loutes premiéres

Lancia est l'une des rares marques qui,
non seulement, ne renie pas son passé,
mais ne craint pas de s'appuyer sur les

anciennes gloires pour affirmer son pré-
sent. C'est donc grâce à la marque ita-
lienne que nous avons obtenu cette su-
perbe Aurelia B20. Celle-ci,.de plus,^était
une rarissime première série (châssis
N" 1058) superbement restaurée. Elle
nous attendait sagement dans la cour de
l'usine turinoise, il ne nous restait plus
qu'à en prendre possession !

Notre Aurelia, toutevêtue de noir, conser-
ve encore un peu I'allure pataude de la
berline. Mais sous cette carrosserie ron-
douillarde se cache une mécanique réel-
lement moderne. La première version de

la B20GT possède encore le V6 de
1 991 cms délivrant la puissance relati-
vementfaible de TSchevaux à 4 500 t/mn.
En revanche, I'aspect châssis (expres-
sion erronée puisqu'il s'agit d'une coque)
se montre particulièrement flatteur. Les
suspensions sont à quatre roues indé-
pendantes, vous le savez déjà. Le train
avant reprend le principe des piliers cou-
lissants inauguré par la Lambda. Ce sys-
tème intègre des amortisseurs hydrauli-
ques dont le niveau d'huile doit être
maintenu en permanence :un petit réser-
voir, bien visible sous le capot, alimente

uÈGE.notI.tÈGI tgsg.
5f.55! Hl PUR.§ilG

tutumun§!
IIéeen 1951,d6àaufndloàcottê êpoquê mâ.is
encore ô:rcleaulêndemalnde la,6uslTe, cette
éprcuveJustlflalù emplemeni Bon appellation
de " Marathon,. Bellertiège ànome etrctour
evec passades obugês par Ies Alpe8 autri-
chienneg èt franÇaiees, respecter des
moyennes tmposæs, couvrlr, envitêsse plII€,
de nombrcrx s€stsur8 (Stelvio, Galibier, etc.)
nâhr€llemont sélêctifs ei rÉaJlssr tout cela
oncondLdte r non-Stop »,ÿoilàunprogralnmo
quf êÉgeait d6vidêntes quâJités huma,lnes
autÂnt qus mécsniquês. En 1984, à l'époque
où le class6ment finsl s'efecùuâit pa,r catégo
ries,unê lÂncis, étaitdêiàapparuo aupalma-
Ës, djx-nsuf ans plus ta,rd la uu,rque, grace à
clohûty Claê&IïaÊs€D8ter et à leu.r Aufelia,
I'emportait et cette foirs 8an8 psrtage. c'étâit

I'occasioo pour glass le piloto alÊ,.. Gland PPix
(voir la saga îelbot) de signÊr un e0rplgt
dantlrologle: son équipler étant tombé
ma,lade quasll0€nt en début de parcours, le
cba,mplonbêIge a,llâitnester ÿivé è Sonvolant
durant trois jouls et trcj§ ûrts con§ésutifs I

Cette victoirt valelt deiueurs à I8, lsrxcia
bleu-nult & ü€Utr en bonne place gur le
stând lanci,e au 8âlondo Paxi8. L'ânné€ stli-
vanto, unô Ânr€lla cotralulte â,1or§ par Oliÿiel
Genttebisnne s'tnclins,itquôdsrs,ntlaIulcho
1500 fu chaJrlpion dEurope des Ra,ll3æs

Polêns]ry, a§soclê alors à unJsune méca.ni'
cten de §tutt€art, f i:rfati6Ô1e, le pl€çieux 0t
ffdêIe HeÈeft Lin€le.Etên 1955c'éÙa;itencol€
tlohrury Claes qui, en compa€nle Ôr Jeulo
mécanlcisnluctenBiancÈi,déc«ic'Èaitencort
une m6rl8;ilte. Iê demlè?ehélas pour ce ÉFs,nd

€â,iUard€mportébtrgntÔipsrune pnsumonl€,

ÉYorunor Drs AsksuÀ B 20 tT

B 20 r &§§ ftl§§Ët§§ t0ffiPËY§r86ffi§
(Acesvoilures«spécioles» s'oioutenlleslrroisB20(2328-2505-2518)conossées,enl953chezZogoto)

r Pour disputer lo lll' Ponoméricoine en 1952, ces lrois châxis lurenl équipés de noleurs surolimenlés.

sfus I 2 3 I 5 6

Ar{illr§ ,195.t ,t952 1953 {954/55 {95ô
,t9ÿ

iloEUR§ (cTllndro)
lokooêXêilÉrl

'1ff1 cmr
72X0'1§cm3

245'l cm3

78 X 05,5cm3

il§rilG(cn.l/mn) 75à45m 00à47m 118 à 5 3(0 ,t,!8è53m 110ù53rI 115à5m

$JSPt]§OilrnPÈË xJ€§ indépendontes, bos liés oblhues, e$bu oscillonl
qmodisséurs hydroulhues à urcs, resorts tÉticoüor.u.

Pontde Dpn. resorts Ù lomes, omilirseurs
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povillon surbohsé
vrlres loléroles en ærspex.

Moteun:245'l cmi
,r,r0/4,t8 ch



f§§At
ces amortisseurs. llconlient également le
liquide de freins. L'utilisateur doit prendre
garde à ne pas confondre les deux ori-
fices spécifiques et des étiquettes attirent
son attention dans ce sens, en plusieurs
langues et avec une orlhographe parfois
COCASSE,.,
Le train arrière, quant à lui, bénéficie du
premier montage, à bras tirés obliques,
dessiné par Vittorio Jano. Les freins sont
naturellement équipés de quatre tambours
et la boîte est solidaire du pont.
Le poste de conduite se trouve du côté
droit. Ce n'esl qu'à partir de la 4" série que
la 820 pouvait être équipée d'une conduite
à gauche. Cette version recevait la dési-
gnation de 8203, ce qui signifie, bien sûr,
" Sinistra " (gauche) et non pas " Sport "
ou " Special "...
Le volume de l'habitacle ne provoque pas
de claustrophobie: une banquette arrière
permet d'admettre deux passagers sup-
plémentaires el masque le volume de la
boîte de vitesses reportée à l'arrière.
Grâce à cette architecture, le plancher
est quasiment plat, ce qui augmente en-
core l'impression d'espace. Les sièges
avant, recouverts de drap gris. ressem-
blent plus à des fauteuils qu'à des ba-
quets. Curieusement, ils ne sont pas par-

!'aména€emgnt 
jntêrieur, trcs baxoque, comprcnd. un éqripement uès complet. Ia conduitÊ à

drort,e était obllgaüorrc sur les pr€mièr€s sôries et 1e leÿier de vitesses, sifué à sauche sous Ie
voiant, Éclame une ærtaine habitude...

Ie comportement extrêmement sain et la Iégèr'eté du trajn avant sont les conséquenæs d'une
conæption d avant"garde. Tf moteur, grâce à sa ÉFande souplesse, permet d âritei des chalgements
de rapports et possède une be11e onctuosiæ à défaut de ÿiolenæ.
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réussites monégesque§
,épertoriêe§ (à ce Jour t)
par Lancia. Cela dit, la880
et seg âut}ês sæurgAurets
lia navaient pas a,ttondu
1954 pour §'i[lrstrer - U-
vsr conune été- en ml-
lye§. Ascari-Yillo?esi et,
leur Bl0 aÿant ourrcrt Ie
scor€ dès 196 1 alansle lâl-
lya de Seet,rièrcs, la Bâ0
dweiü, tmis fois etrcorr,
enleyer ceüte épreuve.
C'egi d'.aflleurs surrm ral-
1ye -l'Àeropole aræc YiI-
1o?6si-Basadonîa *qu on
1968, une SFlitres met"
tait 1m termeYistorieux lxu
pa;lmârès routier de I'Àr,r-
relia 820.

tagés d'une manière équitable : le passa-
ger a droit environ aux des 2/3 de la
laroeur alors oue le conducteur ne dis-
poée qre d'unà assise étroite. En réalité,
cette disposilion off re les avantages d'une
banquette (deux personnes peuvent pren-
dre place du grand côté) tout en conser-
vant la possibilité du réglage individuel
des sièges séparés.
Le conducteur, assis très verticalement,
trône derrière un immense volant à trois
branches. Les cadrans ronds possèdent
un style plutôt baroque avec des chiffres
dorés sur un Tond vert du plus bel effet I

La mode n'étant pas encore aux leviers
de vitesses au plancher, la commande de
boîte est positionnée sur la colonne de
direction, mais du côté gauche... Une ha-
bitude à prendre !

Le levier de f rein à main (de secours !)est
niché sous le tableau de bord, laissant le
plancher totalement dégagé.
La tournée d'inspection achevée, la posi-
tion des commandes enregistrée, il ne
reste plus qu'à tourner la clef de contact
et à pousser le bouton lanÇant le démar-
reur. Le six cylindres en V se met à gron-

r§§po§,l,m§mLÂ§20*
(en coroclères gros, les vboires ou xrotch)
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der doucement et régulièrement, presque
un chuintement.

Un équilibre éîonnont

Dès que le moteur tourne, l'oreille décèle
un bruit de roulement sous le plancher qui
disparaît lorsque l'on débraye : c'est typi-
que des vortures équipées de boîte/pont
et les Alfa GTV6 connaissent la même
particularité !

La première ne craque pas, l'embrayage
montre une belle progressivité et l'Aurelia
820 GT s élance, accompagnée de la so-
norité pleine et réqulière du V6 Les accé-
lérations n'ont rien d'impressionnant mais
la poussée s'opère dès les plus bas ré-
gimes et reste constante jusqu'aux
4 500 t/mn autorisés. L'exceptionnelle
souplesse du groupe Lancia apporte un
grand agrément et permet d'éviter de
nombreux changements de rapports.
Pourtant le maniement de la boîte n'est

Ce réseryoir renferme
à Ia fois i'huüe des amofiisseurs avant
et Ie liquide de frejrs: Lancia met en 6arde
les utilisateurs contre ure éventueUe invercion..

- Exemplaire de Ia première série, ceüe BeO GT est le plus iéger des coupés de la hg:rée (mu à paft, bien sur, les versio1s
course en a,lumiaium l) avec un poids dune tonne juste. Mais comme elleèst aussi Ia moins puissanùa (?5 c-hevarx), sa ÿiksse su.lmine à 160 km/h.

f§§Ar
pas mauvais, contrairement à ce que l'on
pourrait craindre avec cette architecture,
bien au contraire ! Les changements de
vrtesses francs et rapides et aucun gro-
gnement de pignons ne peut être décelé.
On peut même dire que le système est
supérieur à celur de I Alfa GTV 6 qui, lur
accroche souvent malgré sa jeunesse...
Les freins à tambours ne causent aucun
souci au conducteur : leur efficacité vaut
largement celle de certains disques I Le
seul petit désagrément que l'on puisse
leur reprocher est un faible louvoiement
de la 820, sorte de brève hésitation, à
l'amorce du freinage. signe que les garnr-
tures n attaquent pas simultanément les
tambours. Ce cap passé, la voiture re-
prend sa ligne et la décélération se mon-
tre énergique.
Le plus enthousiasmant côté de l'Aurelia
reste son comportement réellement éton-
nant face aux autres voitures de la même
époque. On mesure, là, toute l'avance
technologique prise par les concepteurs
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de la 820. En ligne droite, la stabilité est
absolumenl parfaite, mais ce n'est rien à
côté du comportement en courbe. Fan-
tastique d'équilibre et d'eff icacité, le cou-
pé GT devail dominer de la tête et des
épaules ses concurrentes d'alors dès que
la route se mettait à serpenter ! Les vi-
tesses de passage sont réellement éle-
vées el la neutralité domine jusqu'au point
de limite de l'adhérence. Arrivé à ce
stade, l'arrière commence à dériver, mais
jamais on ne ressent de réactions mal-
saines du genre de roues qui " piochent ",
de sur-braquage ou de durcissemenl de
la direction. Conscient des presque 40
années de la conception, on se prend
même à serrer les fesses en entrée de
courbe, imaginant que ça ne passera ja-
mais... Et, avec une grande sérénité, la
Lancia digère le virage-! On pourrait même
dire que la 820 est anachronique, mais
dans I'aulre sens: comment aurait-elle
pu, sans ces extraordinaires capacités
routières, rivaliser avec une Ferrari dispo-
sant largement du double de puissance
lors des Mitle Milles .1 

951 ... même avec
l'aide de la pluie ! On aurait pu s'atlendre,
face à un tel comportement, à ce que
I'Aurelia soit une voiture de course dégui-
sée. C'est bien là que réside l'exploil: la
820 GT reste toujours confortable et civi-
lisée. Nous sommes au cceur de la notion
de " Grand Tourisme" découverte à sa
naissance : le luxe, le confort et Ie raffi-
nement ne s'opposent plus à performan-
ces et vitesse. Le coupé Lancia peut ser-
vir à faire les courses comme à faire la
course !

Cetle première GT de l'histoire, on ne salt
trop pour quelle raison (peut-être parce

PORTI DRAPEIU
qu'elle ne donne pas dans le clinquant ?),
semble avoir été oubliée (épargnée ?) par
la grande bourrasque qui frappe le petit
monde des amateurs d'automobiles de-
puis quelques années. Faut-il le regretter
ou, au contraire, se réjouir ? Quoi qu'il en
soit, cette extraordinaire Aurelia 820 GT a
montré la voie, plus que d'une technolo-
gie, d'une véritable philosophie. ll y a peu
de chances que l'on revoie un iour une
voiture capable de remporter sa catégorie
aux 24 Heures du Mans, de se battre pour
la victoire aux Mille Milles (il n'y en a
plus !), de gagner la Panaméricaine (même
refrain que pour les Mille Milles...) ainsi
que la Targa (idem !) et le Rallye de Mon-
te-Carlo. En tout cas, à l'heure oÙ vous
lirez ces lignes, Lancia aura probable-
ment, une fois de plus, démontré que ses
aulos sont toujours capables de rempor-
ter le Monte-Carlo. Mais les Delta lnte-
grale, si elles. savent dominer dans les
neiges monégasques, peuvent-elles
aussi prétendre à une place d'honneur
dans la Sarthe ? Là est toute la diffé-
rence..,

Pierre Gary
Avec la collaboration de Chrtstian Moitv

Photos; Christian Bedei. Archtves Usiie.
H. Béroul et Dominique Pascal.
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OU TTR DT llilG?
Lancia, pour les amaleurs, représente une inslilu-

tion ; les exploits techniques, stylistiques et sportifs

de la marque couvrenl la presque lotalilé de I'His-

toire de l'Automobiie, De l'Alpha de 1907 à l'lnte-

grale 16 soupapes de 1990, en passant par les

Lambda, Aprilia, Aurelia, Flaminia, Fulvia, Slratos ou

037, il y en a pour tous les goûts et presque toutes

les bourses. Le Lancia Club de France tient la

gageure de réunir et d'harmoniser toutes ces

part dans les cæurs de ses sociétaires.,. Voyez

l'adresse I Lancia Club de France, Villa Aurelia,

Les Quatre Seigneurs, 38320 Herbeys.

L'êçilibrc des masses, gfâce au rcpoû de Ia boite vers I'a,mièr€, et Ia suspeDsion axûèrt à bras tirés donnent une motricité exceilent€ safls
roulis exa€éré. IÉs freiru à tÂmbous se rcmarquent selriement à I'attaqtrc de ia pédale.

passions, Pourtant, l'Aurelia conserve une place à
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